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DÁNSKO

CELNÍ KONTROLY NA HRANICÍCH ODSOUHLASENY

Těsnou většinou schválil dánský parlament v minulých dnech  znovuzavedení stálých celních kontrol na hranicích.  Naproti tomu není jasné, jak trvale mají kontroly fungovat – zda průběžně trvalým obsazením během 24 hodin nebo na základě namátkových prohlídek.  Konečné slovo nebylo řečeno ani o kontrolních stanovištích.   

                                                                    FRANCIE

TRADIČNÍ SPEDICE MORY VE VELKÝCH PROBLÉMECH 

Dopravní a spediční skupina Mory se brání převzetí  finanční skupinou Caravelle, jež by ji měla zachránit před hrozícím konkursem. Po Geodisu jde o druhý největší francouzský podnik přepravy kusových zásilek, přičemž 85 procentní majetkový podíl patří šéfovi firmy Alainu Bréau  a 13,5 procent vedoucím pracovníkům.   Kvůli hospodářským problémům se již určitou dobu hledá kupec, avšak s žádným se zájemců nedošlo k dohodě pokud jde o cenu a  o podmínky prodeje.  V očekávání převzetí, jež by mohlo Mory  zachránit, vyčíslila meziministerská komise pro oborovou restrukturalizaci  Ciri pohledávky pokud jde o neuhrazené daně a sociální dávky ve výši 70 milionů EUR (cca 1,7 miliardy Kč). Podle tisku měla Ciri Breaua  postavit před alternativy buď uhradit sociální dávky ve výši 40 milionů EUR a nebo souhlasit s vyhlášením konkurzu do konce června.   Tímto tlakem by se podle novin mělo dosáhnout převzetí investorem Caravelle.  „Díky vztahům  k vládním kruhům mohlo se Caravelle podařit přesvědčit Ciri, že je nejlepším kandidátem na převzetí, zatímco podmínky jsou ve skutečnosti nepřijatelné“ cituje tisk spolupracovníka Breaua. 

HOLANDSKO

SVAZY TLN A FENEX OVEŘUJÍ MOŽNOST SPOJENÍ 

Protože v zemi je prý zapotřebí silná logistická střešní organizace. Jde o další krok v koncentraci.  Možnost fůze v současnosti ověřují Svaz silniční nákladní dopravy a logistiky (TLN –Transport en Logistik Nederland ) z Haagu a spediční a logistický svaz Fenex z Rotterdamu.  „Všem zúčastněným jde o to mít silnou střešní organizaci pro nizozemské obory dopravy a logistiky, která národně a mezinárodně hovoří jedním hlasem“ řekl F. Liebrand, mluvčí TLN. Nejde ale o překotnost v konání: „Platí zásada: kvalita jde před rychlostí“. Nejprve má jít o podpis dohody o tomto záměru. Na jejím základě by se dala do práce skupina expertů z obou svazů.  Rozhovory budou vedeny „bez tlaku zvenčí“. Návrhy pracovní skupiny mají být k dispozici do konce tohoto roku.  TLN fůzoval k 1. lednu tohoto roku se složkou silniční nákladní dopravy  svazu KNV; má mít v současnosti kolem 6.000 členů, zatímco ve Fenexu je registrováno cca 400 firem.   

. 

NĚMECKO

„PRYČ OD NAFTY – ALE KAM?“

Elektromobilita dosud nabízí dopravě zboží málo řešení

„Weg vom Öl!“ – Na tomto nejmenším společném jmenovateli  se ještě mohou všichni aktéři shodnout, když jde o to, proč podporovat tak zvanou elektromobilitu.  Pro toto motto jsou dobré důvody:  situace v nejvyšším bodě hospodářského boomu r. 2008, kdy ekonomiky stály před absolutním nedostatkem pohonných hmot na bázi ropy, se může při narůstající konjunktuře opakovat. Kromě toho: je jedno, zda se konec zásob ropy očekává za 30 či za 100 let – těžba bude stále náročnější a ceny porostou.  

A zde začíná boj o rozdělování státních podpor.  Jedni spatřují v elektromobilitě šance pro průmyslové Německo ovládnout strategicky nové obchodní pole před konkurenty – zejména v oblasti automobilové  elektromobility. Druzí chtějí přestavět co největší podíl dopravy na elektrický pohon, nezávisle od dopravních oborů.  Více na straně 3 pod zahraničními komentáři.

VELKÁ POPTÁVKA PO SPEDIČNÍ ODBORNOSTI 

Komerčně zaměření speditéři patří vedle daňových odborníků a účetních k nejvíce vyhledávané profesní skupině mezi komerčně orientovanými povoláními. Dokonce pracovníci pro banky a pojišťovny jsou ve srovnání se speditéry méně poptáváni.  K tomuto závěru došla společnost WBS Training AG z Berlína na základě svého šetření.  WBS analyzovala 106.000 nabídek pracovních míst v rámci 40 nejdůležitějších německých tištěných a počítačových médií. Kupříkladu v letošním prvním čtvrtletí  bylo k dispozici o 13 procent více nabídek zaměstnání než ve stejné době před rokem.  Pokud jde o růst pak se nejvýše pohyboval sektor doprava a logistika.  Zde stoupl počet vypsaných nabídek o 61 procent – v absolutním čísle skoro o 5.000.     

PŘIHLÁŠKY NA KLU-MASTER  DO 31.7.

KLU – Die Kühne Logistics University – v Hamburku startuje od počátku září s novým  masterským studiem managementu.  Přihlášky se přijímají do 31. července.  Studijní běh obsahuje specializaci na oblast logistiky.  Uvádí se, že v logistickém oboru, zaměřeném na budoucnost, budou hledáni vysokoškolsky vzdělaní  pracovníci  s manažerskými kompetencemi. „M.Sc.Management“ se především týká  absolventů bakalářských programů s hospodářsko- vědeckým zaměřením.  Studium se zakončuje udělením hodnosti Master of Science (M.Sc.) a účastníci jsou kvalifikovaní pro vedoucí pozice v národním a mezinárodním managementu. Vyučovacím jazykem je angličtina.  Studijní poplatky činí  7.500 EUR za studijní rok, čili celkově 15.000 EUR (cca 370.000 Kč). Studium začíná 1. září. 

www.the -klu.org    

AUGSBURG – MNICHOV ČTYŘKOLEJNĚ

Práce na výstavbě čtyřkolejné trati  Augsburg – Mnichov  byly zakončeny 5. června a krátce na to šel nový úsek to provozu.  Základní kámen k výstavbě 61 kilometrů dlouhé trati byl položen před 13 léty.  Její náklady činily 620 milionů EUR (cca 15 miliard Kč).  Po čtyřech kolejích jezdí DB   mezi Augsburgem a Meringem již od roku 2008.  Trať Augsburg – Mnichov s 350ti vlaky za den patří k nejfrekventovanějším tratím v Německu.  Díky výstavbě bylo možno oddělit dálkovou dopravu od provozu regionálního a  nákladního. Mezi oběma místy je možno v dálkové dopravě dosahovat také vyšší rychlosti  - až  230 km/hod.  

DB SCHENKER ZKOUŠÍ SOLÁRNÍ MODULY 

V pilotním projektu se zkušební laboratoří PV Lab Germany a norským výrobcem Ingotech Solar  integruje DB Schenker Logistics  ověřování kvality fotovoltaických modulů  do dodavatelských řetězců. Solární moduly testují pracovníci v logistickém centru Hilden. Údaje hodnotí PV Lab v Postupimi.  Takto se nechají včas odhalit nedostatky kvality při zpracování modulů a omezí se reklamace a výměnné akce.   

PORTUGALSKO

ČEKÁ SE ZÁKON PROTI DUMPINGU

Dopravní sektor očekává, že nová vláda pod vedením konzervativního politika Passose Coelha  a vládnoucí strana PSD  uvedou do života anti-dumpingový zákon. „Doufáme, že tato vlád bude moci prosadit řadu věcí, když bude pracovat ruku v ruce s prezidentem země Aníbalem C. Silvou, který je z téže strany“  řekl Antonio Loios, nedávný prezident portugalské dopravní organizace ANTP.  Loios věří, že zákon, který zakáže ceny pod pokrytím vlastních nákladů, povede k férové konkurenci. Nový prezident ANTP Artur Mota chce ještě vyčkat: „Budoucí ministr dopravy musí našemu sektoru a jeho problémům rozumět“.   

ZE ZAHRANIČNÍCH KOMENTÁŘŮ

                                                                    Navazujeme na str. 1 – „Pryč od nafty“ - SRN

VÍCE O ELEKTROMOBILITĚ

„Ti jedni“ to je spolková vláda s automobilovým průmyslem, průmyslový výzkum a průmyslové odbory. Ti chtějí SRN  vybudovat jako  „vedoucího poskytovatele a vedoucí trh  pro elektromobilitu“, přičemž jde o to učinit elektro-vozidla předměty denní potřeby, vyráběná ve velkých sériích. „Ti druzí“  jsou dráhy a ekologická sdružení. Poukazují na to, že s elektrickým pohonem funguje na dráze dlouho osvědčená a vyzrálá technika  pro elektromobilitu.  Pledují proto pro elektrifikaci dalších tratí  a převod dopravy ze silnice na koleje.  Obě strany mají dobré argumenty. Ve skutečnosti se ukazuje elektromobilita na silnici  jako světový  průmyslový trend. Jen silnice dosáhne i v budoucnu do každé domácnosti. Slabým místem je však kapacita baterií. I „malá“ vozidla při rozvozu trpí omezením v dosahu. 

Dále větší hmotnost  i další náklady spolupůsobí, že  čisté e-náklaďáky nejsou aktuální a pro klasické  soupravy 40t  není na dohled  žádné technicky reálné řešení.    

4 mld EUR od daňových poplatníků. Z toho důvodu  se zdá podpora výzkumu a pomoc startu velkoseriové výroby jako smysluplná.  Výroba solárních zařízení nejen ukázala, že vhodné stimuly novým technologiím nepřinášejí jen značné snížení nákladů při velkých sériích, ale značné zvýšení výtěžnosti energie. Rizikem ovšem je, že subvence mohou přijít vniveč, pokud se jiné státy ukáží  jako úspěšnější.   Kupř. Čína ukazuje, že nekopíruje německou  solární techniku, ale dosáhla vysoké úrovně vlastními silami.  Méně rizika, ale i menší šance ukazuje orientace na dráhu.  Nyní je elektrifikováno 47 % německé sítě. Ale i plnou elektrifikací se dopravě zboží  příliš nepomůže.  Pokud by se měl podíl  nafty udržitelně snížit, musely by se také nově pojímat předchozí a následné běhy. Například by  muselo jít o to,  že by se síť  terminálů kombinované dopravy (KD)  výrazně zahustila.  Ve starých spolkových zemích byl formulován cíl,  že nikdo by neměl bydlet dále než 30 minut od nejbližší dálnice.  Něco podobného by muselo platit pro terminály KD.  A přes velkou hustotu by se dopravní rychlost musela značně zvýšit.   

E-mobilita není všelékem.  Vše ukazuje, že elektromobilita ani na silnici ani na železnici nenabízí v dohledné době  reálné řešení pro velkou část dopravy zboží. Pro logistiky v průmyslu a v dopravě to znamená, aby se již dnes  zamýšleli, jak může klesat dopravní intenzita ve světě s drahou naftou. Poskytovatelé služeb by měli zase uvažovat, jak své transporty provádět  s co možno malou „naftovou intenzitou“.               

Také z ciziny:  Dostavila se paní  na policejní  komisařství v jedné pařížské čtvrtí a říká: Můj muž se ztratil“. – „Jak vypadal?“ ptá se policista. Paní: „Vysoký, blonďák, atlet, hnědé oči ..“ Policista zvedne obočí a směje se: „Ale prosím vás, co to říkáte, vždyť já vašeho muže znám; je malý, tlustý, s trochou zrzavých vlasů…“ Paní na to: „To je pravda, pane komisaři; ale řekla jsem si,  že když mě máte přivést mužského,  tak aby se  mi aspoň líbil..“  
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