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FRANCIE

SNCF CHCE JEDNOTNOU DRÁŽNÍ EVROPU

Šéf francouzských státních drah SNCF G. Pepy opět vyslovil politování, že „neexistuje  Evropa železnic“. Na úvod světového kongresu drážního výzkumu  v Lille řekl,  že taková Evropa je jen pro vysokorychlostní vlaky a tratě.  Ty jsou více či méně interoperabilní. „Jinak každá země, především v dopravě zboží, má svá pravidla“: Lokomotiva se musí nechávat schvalovat v každé z 27 zemí EU. Zde by byla zapotřebí jednotná kritéria. Jsou různé systémy poskytování elektřiny; každá země má svůj signalizační systém. Pokrokem již je evropský vlakový bezpečnostní systém ETCS.   Ale tu dosud není žádný systém společný – zde jde o dodatečný 28. systém. Papy spatřuje základ této mizérie v tom, že železnice v každé zemi má svou národní historii: „To se musí překonat. Potřebujeme evropskou cestu vpřed. Proto zcela jako osoba navrhuji vytvoření evropské drážní sítě.  Začít bychom měli s integrovanou německo – francouzskou sítí. Byl by to skutečný politický signál ve prospěch Evropy“.    

ITÁLIE

SPEDICE ODSOUZENY ZA CENOVÉ  DOHODY

Italský  úřad pro ochranu hospodářské soutěže  Autorita Garante della Concorrenza e del Mercato (AGCM) udělil kvůli cenovým ujednáním  19 spedičním podnikům pokuty o celkové výši 76 milionů EUR (přes 1,8 miliardy Kč). Od března 2002 do podzimu 2007 si měly podniky – mezi nimi  mezinárodní koncerny –  při osobních setkáních a cestou e-mailů  intenzivně vyměňovat informace o své cenotvorbě.   Potrefeny jsou následující firmy: Agility, Albini &  Pitigliani,  Alpine Valley Brigl, Nord Crago, DHL Global Forwarding, DHL Express, Francesco Parisi, Gefco, Geodis Wilson, I-Dika, Italmondo, Italsempione, ITK Zardini,  ITX Cargo,  Rhenus, Saima Avandero, Schenker, Sittam, Spedipra, Villanova a Armando Vidle.  Cílem mělo údajně být zvýšit cenovou hladinu do konce roku 2006 o 50 procent.  K tomuse  při   rozhovorech  se zákazníky a se zástupci tisku  měly také cíleně  vypouštět informace o všeobecném trendu zvyšování, aby se omezovala  nechuť odesilatelů v té věci.  Schenker ohlásil za své strany porušení zásad  kartelovému úřadu a nebyla mu proto pokuta udělena. Nejvyšší pokutu ve výši 23,6 milionů EUR musí zaplatit dcera DSV Saima Avandero. Následuje Italsempione s 12,5 miliony EUR před Geodis (12,1 mil. EUR), Alibini  &  Pitigliani (8,5 mil. EUR), a DHL Expresss (6,6 mil.EUR).  DSV oznámil, že se proti udělení pokuty odvolává.       

NĚMECKO

ROSTOU NEBEZPEČÍ PRO GLOBÁLNÍ ŘETĚZCE

Podle průzkumu  PwC se hospodářství více obávají útoků na dodavatelské řetězce. Pro určité  námořní trasy rozhoduje již nyní bezpečnost, nikoliv náklady nebo rychlost.

Celosvětové dodavatelské řetězce se stále častěji stávají cíly  útoků teroristů, pirátů, a „cyber-kriminálníků“. Počítají s tím oboroví experti z průmyslu, výzkumu a politiky. Poradenská společnost PwC a Supply Chin Management Institut (SMI) na Business School EBS  se dotazovaly na očekávání do roku 2030.  Pravděpodobnost cílených útoků se ukazovala 56 procentní, přičemž škody z útoků hackerů  by měly být do budoucna ještě větší než z fyzických útoků.  Jako důsledek hrozeb vidí experti podstatně vyšší výdaje na bezpečnost na straně dopravních a logistických podniků. V současnosti jsou některé regiony jako severní Afrika a části Blízkého východu v nestabilní politické situaci. To může střednědobě působit na dodavatelské řetězce a dopravní proudy. Více na straně 3 pod Zahraničními komentáři.        

BALÍKOVÉ SUŽBY CHTĚJÍ ZVÝŠIT CENY   

Podniky jakož i soukromí zákazníci musejí počítat se zvýšením cen za dodání balíků o 3 až 5 procent. Uvedli to vedoucí manažeři podniků  DPD, GS, Hermes a DHL deníku „Die Welt“.  Právě DHL chce upravit smlouvy se zákazníky již letos. Důvodem růstu cen jsou zvyšující se náklady na energii a boom v obchodě on-line.  Nárůsty objemů vyžadují stále  rozšiřování kapacit, což stojí hodně peněz. 

POLSKO

POLZUG DOSTANE KYVADLO NA POZNAŇ

Společnost DB Schenker Rail zavede k zimní  změně jízdních řádů  koncem roku pro Polzug International  kyvadlovou dopravu mezi námořními přístavy Hamburk/Bremerhaven a polským střediskem Kornik u Poznaně. Oznámila to DB na 6. konferenci severních přístavů v Hamburku.  Ředitel Polzugu W. Freyberg  si slibuje od průběžné trakce přes DB Schenker Rail  výrazní zvýšení kvality a výkonnosti.  Podle údajů Německé dráhy DB je doprava kontejnerů po železnici z přístavů Hamburk a Bremerhaven  do evropského zázemí opět na předkrizové úrovni.  

RUSKO

DHL FREIGHT  BUDUJE SÍŤ PRO KUSOVÉ ZÁSILKY

Společnost DHL Freight  buduje ruskou síť dopravy kusových zásilek.  Tak ještě letos  mají být tři další stanice napojeny alespoň jednou týdně na  firemní hub  ve městě  Puškino u Moskvy.  Možná místa ještě nebyla oznámena, potřebné analýzy však již byly provedeny.  V současnosti se obsluhuje přes Moskvu pravidelnými linkami devět stanic. Počátkem roku 2012 mají být napojeny na vnitroruský systém přepravy kusových zásilek zahraniční metropole Minsk a Almaty. Umožní to vzniklá celní unie  mezi Ruskem, Běloruskem a Kazachstánem.  

SLOVENSKO

ODSTARTOVAL DACHSERŮV EUROHUB V BRATISLAVĚ

Zařízení, které  bylo uvedeno do provozu v minulých dnech,  slouží jako centrální logistický uzlový bod pro dopravu se střední a východní Evropou.   Disponuje překládkovou halou o rozloze 3665 čtv. metrů, u které lze současně ložit a vykládat 31 nákladních automobilů.   K tomu přibude po druhé stavební fázi sklad s 13.500 paletovými místy.  Dachser je na Slovensku  zastoupen přes joint  venture  s firmou Engelbert Liegl  jun.  Ta má kořeny ve společném maďarském podniku Liegl & Dachser, založeném v roce 1999.           

ŠPANĚLSKO

PROTIKARTELOVÝ ÚŘAD  VYŠETŘUJE

Španělská Comisión Nacionál de la Competencia (CNC)  zavedla řízení ve věci cenových ujednání v dopravě kontejnerů po silnici, směrovaných do Barcelony a Valencie.  Potrefeny jsou dva oborové svazy Asociación de Auto-Patrons y Empresarios de Transportes de Contenedores a Asociación Logística de Transporte de Contenedores, dále přístav Barcelona a celní úřady.  Ve Valencii jsou kromě jiného podezřelé svaz Cooperativas de Mercancias por Contenedor a tamní přístav z narušování konkurence. V evropském srovnání platí španělské přístavy za drahé a nikoli zvlášť efektivní. CNV hodlá konkurenci zvýšit.  Doba šetření trvá maximálně 18 měsíců.    

ŠVÉDSKO

NOVÝ KOMBITEMINÁL V MALMÖ

Ve spojitosti s uvedením do provozu  nového Severního přístavu v Malmö  zahájilo rovněž odbavování na tamním kombiterminálu. První vlak, který tam 16. května vykládal a nakládal, jel pro TX Logistik. Terminál se dvěma kolejemi pro vykládku a dvěma pro nakládku o délce 400 metrů je přípojnou tratí napojen na hlavní síť.  Provozovatel přístavu Copenhagen  Malmö Port (CMP) chce 30 až 40 procent návěsové dopravy  realizovat po železnici.  

VELKÁ BRITÁNIE

UPS MUSÍ ZASTAVIT SCREENING LETECKÝCH ZÁSILEK

Společnost UPS z USA  zastavila v zemi  na přechodnou dobu svá screeningová zařízení. Firma tímto rozhodnutí reaguje na konstatování britských úřadů, podle kterého UPS nenaplňuje určité bezpečnostní požadavky. Postižen je takto i hub UPS na letiští East Middlands u Notttinghamu.  Tato opatření vedou podle firmy ke komplikacím v dopravě balíků; příslušně rovněž informovala své zákazníky.  Britské úřady stejně jako UPS neuvedly podrobnosti případu.

ZE ZAHRANIČNÍCH KOMENTÁŘŮ

Navazujeme na info na straně 1 - Německo

NEBEZPEČÍ PRO GLOBÁLNÍ DOPRAVU A LOGISTIKU 

Dnes se soustřeďuje  90 % světového obchodu na 40 dopravních uzlů. Pokud by některý z těchto neuralgických bodů  vypadl, mělo by to bezprostřední hospodářské důsledky. Ty by byly zakrátko cítit po celém světě.  V nestabilních regionech vznikají hospodářské škody. PwC poukazuje na situaci v Egyptě: země ztrácí  přes 640 milionů USD za rok. Důvod: rejdaři se vyhýbají tranzitu  přes piráty ohrožovaný Adenský záliv a Suezský kanál.  V zásadě se ale na globálních  výrobních a obchodních sítích nic nezmění. Oboroví experti uvádějí, že pravděpodobnost, že dodavatelské řetězce budou v roce 2030   méně komplexní, je asi 30 procentní.

S bezpečností to bude dražší 

Bezpečnost je téma, u kterého nikdy není konečný výsledek – ani v průmyslu, ani v obchodě a ve službách.  Když nyní ekonomičtí analytici shledávají, že v budoucnu je třeba počítat s více útoky na globální cíle, zůstává pro všechny zúčastněné nejasným, co se proti tomu vlastně nechá dělat.  Proto již dnes existují dalekosáhlá opatření na ochranu dodavatelských řetězců. 

Bezpečnost se v mnoha firmách zajišťuje velmi důvěrně. Platí to zejména o průmyslových podnicích.  Ty podávají jen málo širších informací o své ochranné strategii. Přitom se musí chránit nejen před teroristy, ale i před průmyslovou špionáží, loupežemi, sabotážemi, hospodářskou kriminalitou a útoky z internetu na informační techniku. Od svých dodavatelů služeb a od příkazců proto očekávají vysoké bezpečnostní standardy. 

Logistici to mohou využívat k vytváření pozic v konkurenci. Pro větší bezpečnost se musí investovat  a to opět  vede k vyšším cenám, jež musí následně poskytovatelé služeb vyžadovat. Funguje to při elektronickém zboží  o vysoké hodnotě  a také v ochraně zboží, oblíbeného zloději, jako je alkohol a cigarety, což si odesílatelé nechají něco stát.

Při vyšších požadavcích na bezpečnost je třeba v každém případě brát ohled na přiměřenost. Do tohoto tématu se nechá hodně investovat. Ale dopravní služby a postupy se nemohou tím nadměrně narušit nebo dokonce poškodit. Protože potom by nakonec měla bezpečnostní opatření stejné působení jako útoky na dodavatelské řetězce.          

 Také z ciziny: Japonský turista se ubytoval ve Španělsku v hotelu třetí kategorie. Za chvíli si ztěžoval u majitele: „Je to děsné, vaše toalety jsou plné much“. Hoteliér: „ Je to normální – tady se ovšem chodí na toaletu v době jídla“. -  „A proč?“ – „Protože v době jídla jsou všechny  mouchy v kuchyni“.   
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