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BELGIE

ČECH LIBOR LOCHMANN JMENOVÁN  ŘEDITELEM  DRÁŽNÍ  CER 

K tomuto  velkému úspěchu české dopravy  došlo v Bonnu  dne 12. září na plenárním zasedání Společenstva evropských  drah a infrastrukturních provozovatelů. Na místo současného výkonného ředitele dr J. Ludewiga ( tohoto bývalého gen. ředitele DB) se sídlem v Bruselu  bylo přihlášeno 8 kandidátů. Řídící výbor organizace  vybral z této skupiny koncem srpna  jediného kandidáta, jenž byl  následně plenárním zasedáním organizace jednomyslně schválen. V  Liboru Lochmannovi, dosavadním prvním zástupci výkonného ředitele CER. nalezlo řídící grémium podle zahraničního tisku kandidáta, jenž splňoval všechny podmínky jako znalost oboru, zkušenosti v lobbingu a přitom nepochází z drážního podniku, který se na evropské úrovni zasazuje o určitý organizační model. V řídícím výboru jsou  vedoucí zástupci dvanácti státních drah.   L. Lochmann nastoupí do nové funkce 1. ledna 2012. Narodil se v roce 1963; Je absolventem Vysoké školy dopravní v Žilině  a oboru elektronika na Západočeské univerzitě v Plzni. V letech 2000 – 2005 vedl české drážní zkušební středisko. Jeho silnou stránkou jsou zejména řídící a signalizační systémy.  V CER  působí od roku 2007, kde rovněž odpovídal za technické záležitosti. Byl také koordinátorem systému „ERTMS  Corridor E“. 

ČÍNA

AIR CHINA CARGO PŘISTÁVÁ V TEXASU

Čínský letecký nákladní dopravce  Air China Cargo létá od nynějška třikrát týdně s B747-400F ze Šanghaje do Dallasu/Fort Worth (DFW). „Tímto spojením se umožní  nové obchodní proudy mezi Texasem a  Čínou“ radoval se šéf DFW   Jef Fegan z úvodního letu.  Lety se vedou přes Anchorage, přičemž při zpětném letu se dělá zastávka  v Chicagu. Čína je nejdůležitějším cílovým trhem pro ekonomiku v regionu Dallasu.  Loni se na letišti překládalo v dopravě do a z Číny 133.000 tun leteckého zboží.  

YANGTZE LÉTÁ DO EVROPY

Čínské nákladní aerolinky Yangtze River Express začaly létat nákladní spoj Šanghaj – Zhengzhou – Luxemburg – Praha  - Šanghaj.  Létá se dvakrát v týdnu – vždy v pátek a v neděli.  Yangtze zde nasazuje nákladní  Boeing   B747-400SP (Speciál Freighter), přestavěný z osobního letadla.  Zejména pro firmy, sídlící v Zhengzhou, přináší toto spojení časovou výhodu, protože jejich zásilky, určené pro Evropu, se již nemusí posílat přes Šanghaj či Pekin.  Teprve před dvěma měsíci  Yangtze  River Express zahájily své pravidelné lety do Chicaga. Společnost patří do skupiny Hainan, na níž se podílí 25  procenty tajvanská China Airlines;  letadlový park tvoří  15 nákladních strojů, mezi nimi pět B747-400F. 

NĚMECKO  

29. DORTMUNDSKÉ HOVORY: „NOVÍ LOGISTICI PRO NOVOU LOGISTIKU“ 

U logistických systémů budoucnosti nejde jen o efektivnost a pružnost, ale také o lidi,  kteří tyto systémy provozují. Ti musí uvažovat v rozměrech sítí a rychle reagovat na stálé změny. Proto jsou také před prověřováním koncepce výchovy, jak konstatovali experti na 29. Dortmundských logistických hovorech. Logistici se nacházejí uprostřed napěťového pole mezi kooperací, ziskem a odpovědností.  Že jde o výzvy logistiky, byli účastníci diskusí na uvedené akci jednotni. A tyto požadavky  bude nutno do budoucna pojímat propojeně.  „Logistika se dostává strategicky stále více do středobodu dění“ uvedl představitel logistiky ocelářského koncernu Thyssen-Krupp Steel Europe dr L. Krause:  „Přitom  musíme mnohem rychleji reagovat na poptávku  a umět navyšovat i snižovat stavy skladů. K tomu jednak potřebujeme lidi, kteří uvažují síťově a dále pracovníky, kteří umějí vymýšlet řešení“.  Teprve souhrn  jednotlivých inovativních řešení kombinovaný se síťovým nasazením  dělá sílu logistiky. Více na straně 3 pod Zahraničními komentáři.      

TRASY PRO GIGALINERY: OD DÁNSKA PO ALPY

Pro praktické testy s dlouhými silničními soupravami 25,25 m umožní předpokládaná vybraná síť  průběžné projetí Německa  od severu na jih. Ve směru východ – západ jsou však trasy silně omezeny. Síť navržených tras od spolkového ministerstva dopravy  byla sestavena na základě hlášení spolkových zemí. Zahrnuje 79 úseků na 64 dálnicích a rovněž 20 spolkových silnic. Přitom zde země Dolní Sasko, Šlésvicko – Holštýnsko a Duryňsko již na těchto silnicích ohlásily přesné úseky.  Uzávěrka pro návrhy byla stanovena na polovinu září. Dvě zvláštnosti:  Bádensko – Würtenbersko povoluje ns svém území použití dálnice A7  i když se při změně zemské vlády stalo odpůrcem testů.  Tím je  kompletní osa sever-jih. Naproti tomu Brémy  své dálnice testům zavírají, čímž se omezuje doprava uvnitř Dolního Saska mezi severovýchodem a hlavním městem   Hannoverem. Trasa sever–jih začíná od dánské hranice dálnicemi  1 a 7, vede dále po sedmičce kolem Hamburku,  Hannoveru, Kasselu, Würzburgu,  Ulmu po Bodamské jezero a Ga-Pa.    

POLSKO

DRÁHA PKP CARGO JEZDÍ NAPŘÍČ NĚMECKEM

Polská nákladní dráha PKP Cargo nyní jezdí na základě vlastní německé licence EVU od polsko – německé  hranice k Frankfurtu nad Odrou až k belgické hranici při Aachen West (Cáchy).  Jak podnik sdělil, vlak jezdí  nejprve jednou týdně od montovny Fiata v Tychy do Antverp.  V Cáchách vlak přebírá jiný dopravce. 700 kilometrů přes Německo vlak absolvuje přibližně za 13 hodin. Přitom od Poznaně po Cáchy je nasazena souvisle vícesystémová lokomotiva Traxx od PKP Cargo.  Po obdržení německého bezpečnostního osvědčení  B v březnu t.r. dopravce  nejprve přepravoval osobní automobily až na soukromé seřazovací nádraží  Wustermark.   

RUSKO

NÁKLADNÍ DRÁHA PGK SE BUDE DRAŽIT 28. ŘÍJNA

Ruská státní dráha RŽD oznámila  jako termín prodeje  dceřiné nákladní dráhy PGK/Freight One  28. říjen.  Podnik informoval, že prodej  75 procent  podílu minus dvou akcií  má proběhnout jako aukce. Výše startovací nabídky byla stavena na přepočtené 3 miliardy   EUR.  Podle informací, vydaných již v červenci, se budou moci o podíl ucházet jen podniky, registrované v Rusku, fungující bez státní podpory. Potenciální kupci si musí svou účast na aukci nechat povolit kartelovým úřadem FAS.    

ŠPANĚLSKO

NOVÁ ÚPRAVA PRO ZATÝKÁNÍ  LODÍ

Od 14. září  bude v zemi platit nová dohoda o zatýkání námořních lodí. Na příslušné nařízení ministerstva dopravy 30. srpna  upozornil právník Carl Lubach z Barcelony na nedávné právní konferenci v SRN.  Kdo ohlásí požadavek vůči majiteli lodi, může ji dát zatknout. Lubach považuje takový krok  za smysluplný od vyžadování částky nad 10.000 EUR.  Řízení je ve Španělsku povoleno jen vůči zahraničním lodím. „Ročně  zde dochází  k 60 až 70 těchto  případů. Asi pětinu tvoří jachty, zbytek jsou obchodní lodě“ řekl Lubach.   Vykonání takového rozsudku pokud jde o loď je možné jen vůči jejímu majiteli, nikoliv pronajímateli.   

ZE ZAHRANIČNÍCH KOMENTÁŘŮ

                                                                         Navazujeme na info na straně 1 – Německo 

JĚŠTĚ O 29. DORTMUNDSKÝCH LOGISTICKÝCH HOVORECH 

Zasahovat, když se nedaří. Logistika musí dnes také řešit stále více téměř společenských úkolů.  Podle prof. Heibrinka z Kulturně-vědeckého institutu v Essenu  není jen cílem být stále efektivnější: „Žijeme v permanentně narušované společnosti. Celý běžný den je ovlivňován logistikou.  Proto má logistika velkou šanci – jako pružný hospodářský sektor moci reagovat na krize.  Heilbrink zdůrazňuje namísto efektivnosti resilienci (odolnost, pevnost). Míní se tím schopnost systému moci přiměřeně reagovat na poruchy.  V tom vidí vědec inovativní sílu logistiky.

Spolupracovníky sebou.   Při všech technických inovacích a  měnících se požadavcích  nelze zapomínat na lidi řekl prof.R. Dobischat z Institutu pro další vzdělávání Univerzity Duisburg-Essen: „Můžeme zavádět  ještě tolik  technických inovací. Ale jakmile chybí lidi,  kteří s tím mají zacházet, mají podniky dlouhodobě problém s podnikovou identitou pracovníků“. 

Stále ještě příliš mnoho egoismů.  Nejdříve se vždy myslí na ty nejvíc kvalifikované, tzv. High Potentials a akademiky, kritizoval Dobischat. Ale základnou logistiky jsou pracovníci na na nižší a střední kvalifikační úrovni, kteří ještě stojí na staré logistice. Těmto lidem je třeba se věnovat. 

Zde je třeba podle mínění sociálních vědců se  dotazovat  především malých a středních podniků.  Na problém  změněných požadavků na učení   v mnoha podnicích  ještě nedošlo.   Ovšem i v etablovaných výukových systémech  je co  dělat. Šéf Institutu IML Kuhn k tomu: „Musíme se především naučit dostat do výchovy schopnost kooperativní tvořivosti. Tady zaručeně máme řadu deficitů“.  Ke kooperování v logistice příliš nedochází.  Egoismus podniků nebo útvarů  dnes ještě příliš často zabraňují optimálním procesním řetězcům.  

Z komentářů.  Logistika  u nás není známa jako výzkumná disciplina.  Jiné oblasti mají v tomto bodě mnohem větší vážnost, například medicína,  přírodní vědy nebo technologie. Avšak také v logistice je třeba více zkoumat – také ve prospěch hospodářství s jeho globální dělbou práce. 

Je z podivem, jak německé podniky srovnatelně málo do vývoje logistiky investují. Zatímco celkový průmysl je připraven zde dávat kolem dvou procent z obratu,  v logistice to je sotva procento. Na tuto nerovnost se rovněž v Dortmundu poukazovalo. 

Průmysl a obchodní podniky  stojí před velkými úkoly pokud jde o ochranu klimatu, zásobování měst, narušitelnost celosvětových dodacích řetězců a demografické změny.  Přitom  logistika je ve své průřezové funkci  oblastí, na které se interdisciplinárně pracuje.  Výzkumné nasazení v samotném  slova smyslu je  však spíše zřídka k nalezení.  Dá se to zlepšit užší kooperací hospodářství a vědy. Současně musí vědecká výchova brát ohled na požadavky ekonomiky. Výlučně s vysoce kvalifikovanými akademiky a technickými inovacemi se nedají logistické sítě provozovat.  Praktici nevymřou, protože udržují operativní provoz v pohybu.  Oni jsou bází, bez níž by nebylo logistického výzkumu zapotřebí.     

 Také z ciziny:  „Ty nikdy neumíš poslat e-mail správně“ říká manželka svému muži. „Že jsi chtěl  objednat v Morvanově zahradnicví  vánoční smrček, vysoký 1,80 metrů?“  -  „Jistěže!“ -  „Vidím, že ti musím ještě jednou ukázat, jak se na počítači mačká  desetinná čárka.  Právě ti ten smrček dovezli; měří 18 metrů!“
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