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BELGIE

ZAKRÁTKO ZAČNE V ANTVERPÁCH STAVBA OBŘÍ PROPUSTĚ

Za několik týdnů budou v přístavu Antverpy zahájeny stavební práce na největší propusti světa při Deuerganckdocku na levém břehu Šeldy.  Do provozu by měla jít tato novostavba – 68 metrů široká a 500 metrů dlouhá – v roce 2016. Polovinu stavebních nákladů z celkových 340 milionů EUR (přes 8 miliard Kč) se bude financovat Evropskou investiční bankou. O druhou část se podělí region Flandry a správa přístavu

BULHARSKO

OZDRAVĚNÍ DRÁHY  BDŽ SE ODKLÁDÁ

Bulharská vláda dosud nezahájila ohlášenou privatizaci nákladní složky  státní dráhy BDŽ  jakož i další strukturní reformy.  Světová banka proto dosud neposkytla přislíbené úvěry pro podnik, jemuž hrozí platební neschopnost. Šéf BDŽ Iordan  Nedev  informoval, že banka nejprve požaduje lepší management a další reformy:  „Musíme zlepšit finanční výsledky. Pokud se tak nestane,  do BDŽ  se nebudou žádné další peníze pumpovat“.  BDZ podepsala v prosinci 2010 předběžnou dohodu  se Světovou bankou o úvěru ve výši 235 milionů EUR  s tím, že výplata je vázána na provedení reforem.  S ohledem na masivní protesty odborů  proti plánovanému propouštění  a hrozícím stávkám  byla řada kroků pozastavena.  

 V SOFII ŠEL DO PROVOZU  KOMBI TERMINÁL 

Nový terminál silnice/železnice na stanici Sofia-Yana  odbavil svůj první kontejnerový vlak.  Oznámila to provozní společnost Ecologistics, které dojel vlak s 24 kontejnery ze slovinského Koperu.  Kontejnery byly v zemi rozvezeny kamiony. Dosud kvůli neexistenci výkonného terminálu  kontejnerové vlaky Bulharskem jen projížděly.  Podnik počítá, že do konce roku odbaví kolem 400 kontejnerů a každý týden bude přijímat z Koperu  ucelený vlak. Vedle toho probíhají jednání s šesti podniky kombinované dopravy o pravidelných překládkových službách. Ecologistics  hodlá do terminálu investovat 13 milionů EUR, zatím byly prostavěny 3 miliony.  V konečné fázi bude mít termínál kapacitu překladu 35.000  kontejnerů za rok     

FRANCIE

FRET  SNCF  ZTRATÍ  VELKOZÁKAZNÍKA  GEFCO

Se společností Gefco ztrácí francouzská státní dráha SNCF svého pátého největšího zákazníka v dopravě zboží. Gefco, logistická  složka automobilového koncernu PSA Peugeot Citroen neobnovila svou dlouhodobou smlouvu s nákladní složkou Fret SNCF. Namísto toho Gefco podepsala smlouvy  s Euro Cargo Rail (ERC), tj. francouzskou dcerou německé dráhy Deutsche Bahn (DB), jakož i s dcerou Eurotunelu Europort  a s Colas Rail, dcerou stavebního  koncernu Bouyues. Informaci přinesl hospodářský časopis „Challengers“. Žádný z uvedených podniků  se k ní oficiálně nevyjádřil. Doposud přepravoval Fret SNCF pro Gefco ročně až 40.000 vagonů.  Drážní nabídka Francouzů údajně nevyhovovala z hlediska pružnosti a spolehlivosti. V režii SNCF a jejích zahraničních dcer zůstávají do budoucna jen spojení mezi francouzským  Vezoulem a ruskou Kalugou. Tam je montážní závod zásobován autodíly.          

NĚMECKO

LKZ PLÁNUJE ROLA LANDSBEG – TRENTO

Zájemci  o budoucí linku Ro-La (Rollande Landstrasse – kamiony na vagonech) mezi místy Landsberg am Lech a italským Trentem  se měli přihlásit do 20. září. Následně se  setkali odesílatelé, dráhy a operátoři kombi na zemském úřadě v Landsbergu, aby sdělili svá přání a náměty. Bavorský regionální svaz autodopravy Donau-Iller projekt silně podporuje a na středisku Logistik Kompetentz Centrum  (LKZ) v Prien probíhají podrobné přípravy. Iniciativa má návaznost na projekt Evropské unie Transitec,  kterým Brusel podporuje v alpském prostoru převod dopravy  ze silnice na koleje. Vzdálenost mezi koncovými místy uvažované linky je 360 km; Ro-La ji má absolvovat za devět hodin. Počítá se s denními odjezdy. Předpokládaným provozovatelem bude zřejmě rakouský specialista na tuto dopravu Ökombi.             info@lkzprien.de
USA MAJÍ UZNAT NĚMECKÉ BEZPEČNÉ DODAVATELSKÉ  ŘETĚZCE

Ještě před koncem tohoto  roku má americký bezpečnostní úřad TSA  uznat v letecké nákladní dopravě  tak zvané bezpečné dodavatelské řetězce.  Německo chce v tomto případě splnit zostřené bezpečnostní předpisy USA, jež budou platit od roku 2012.  Bez uznání německé koncepce by se musely všechny letecké zásilky do USA od 1. ledna 2012 stoprocentně kontrolovat.  Uvedl to parlamentní státní sekretář  ve spolkovém ministerstvu dopravy Jan Mülke při zahájení leteckých dnů Dekra v Berlíně.  Krátce  před letní přestávkou předalo toto ministerstvo  ve Washingtonu požadavek na uzavření dvoustranné bezpečnostní dohody. Některé sousední státy Německa  jako Francie a Švýcarsko, ale i Velká Británie  mají podobné dohody uzavřené již několik let.  Evropské komisi se dosud nepodařilo  uzavřít dohodu pro celý prostor Evropské unie.    

SVAZ KEB PROTI DAŇOVÝM PRIVILEGIÍM POŠTY   

Konkurenti Německé pošty (DP) podnikají právní kroky proti daňovým výhodám koncernu při zasílání dopisů. Spolkový svaz podniků expresních,  kurýrních a balíkových služeb Bd KEP podal žalobu, aby dosáhl zproštění od daně z obratu.  Žaloba je vedena proti spolkovému  ústřednímu úřadu pro daně, jenž rozhoduje, které poštovní služby poskytují tak zvaný univerzální servis  a z toho důvodu je od daně osvobozuje.  Podle názoru BdKEP způsobuje finanční správa konkurenční zvýhodnění pošty. Úřad měl vydat příslušné rozhodnutí poště „na míru“: má se  týkat poštovních služeb, které nejen že se poskytují celoplošně, ale poskytuje je alespoň 12.000 filiálek. V praxi je jediným nositelem tohoto privilegia DP; ta obhospodařuje  dopisový trh z 90 procent.         

NORSKO

SCHENKER VZDÁVÁ BALÍKOVOU KONCEPCI

Schenkerův „Privpak“,koncepce doručování balíků od firem soukromníkům (B2C),  nebude pokračovat. Systém, který  se praktikuje od roku  2001 jako dodací servis balíků mezi obchodními řetězci a jednotlivými obchody  skončí na konci tohoto roku. Oznámil to šéf firmy Roar Steingrimsen.  Na systému se podílelo kolem  400 podniků.  Ukončení  této činnosti nepovede k propouštění, protože Privpak neměl vlastní zaměstnance a kupoval si služby jiných společností v rámci skupiny DB Schenker. Činnost Privpaku ve Švédsku a Finsku, provozovaná švédským  Privpak AB, poběží dále bez omezení.  Privpak neměl podle zpráv z Norska ekonomický úspěch.  Zřejmě konkurence pošty byla příliš silná. Bilance za rok  2009 prokázala  při tržbě přepočtených 2,5 milionu EUR  operativní minus ve výši 1,3 milionu EUR.  

POLSKO

BUDUJE SE HRANIČNÍ BOD GOLDAP

Polsko – ruský silniční hraniční přechod Goldap k enklávě Kaliningrad  se přestavuje za 58 milionů PLN (cca 13,7 milionů EUR, tj. cca 90 milionů Kč). Informuje o tom „Polska Gazeta Transportowa“.  Zcela mají být do konce letošního roku přestavěna odbavovací zařízení pro nákladní automobily nad 3,5 tuny; dojde tak k usnadnění hraničních kontrol.  Dokončují se odbavovací přepážky a skladové haly, které již existují v hrubé stavbě.  

ZE ZAHRANIČNÍCH KOMENTÁŘŮ

ZNAČKOVÍ VÝROBCI CHTĚJÍ SPOJOVAT ZBOŽOVÉ PROUDY

21. září se konal v Berlíně 12. kongres ECR, zaměřený na megatrendy v obchodě a průmyslu. Jde o nejvýznamnější setkání odborníků z německy mluvících zemí ze sektorů spotřebního zboží a potravinářství. V dialogu vystupovali experti na logistiku, management, marketing, prodej, organizaci, provoz a finance.   Ukázalo se, že zejména obstaravatelská logistika je před velkým  zlomem.  Průmyslové podniky hodlají do budoucna  sázet na vzájemnou spolupráci, která umožní optimalizovat jejich dodavatelské řetězce.  Tento trend sledují čtyři výrobci Kraft Foods, Nestlé, Bacardi a Colgate, kteří spojují dopravu v jednom pilotním projektu.   

Společný potenciál

J. Otersen z potravinářského obra Kraft  Food  informoval o zásadních ideách projektu: „Identifikovali jsme společný potenciál překladu na 4 linky východ – západ“. K pilotním trasám patří  Buxtehude (sever SRN) – Vídeň, Swidnica (polské Slezsko) – Leeds (Anglie), Wartburg (Rakousko) – Bicester (Anglie) a Bük (Maďarsko) – Köln.  Na těchto trasách hodlají výrobci využívat vlaky s návěsy nebo krátkou námořní dopravu. 

Zkušební transporty se konaly již počátkem tohoto roku.  Otersen je označil jako mnohoslibné  a dovodil to několika čísly. Zatížení C02 šlo dolů proti alternativní kamionové dopravě o 32 až 46 procent  při přijatelných dopravních dobách. Ze strany poskytovatelů byli v testu zapojeni Samskip, LKW Walter a ECS.  Mělo též být dosaženo nákladové průhlednosti jakož i dodržení dohodnuté úrovně služby pokud šlo o přesnost a bezpečnost potravin.  Vyšší náklady se nechají kompenzovat  m.j. kratšími dobami ložení a vyššími kapacitami v předchozích a následných bězích. 

Hledání neutrálního partnera 

Počátkem r. 2012 chtějí zúčastnění dostat projekt do pilotní fáze.  V současnosti se pracuje na stanovení neutrálního partnera (logistického optimátora), jenž bude m.j. vypisovat logistické příkazy.  Tuto roli by neměl z konkurenčních důvodů převzít ani výrobce, ani poskytovatel logistické služby.  Dojde proto k založení právně samostatné organizace, jejíž řídící rada  bude sestávat ze zástupců zúčastněných výrobců. 

Hromadný provoz od r. 2013

Takto  je plánován přechod od startu na hromadný provoz.  Otersen pozval výrobce,  jejichž dopravní proudy se shodují s partnerskými, aby se k multimodálnímu  pilotu připojili. Projekt probíhá pod záštitou světové odborné organizace Consumer Goods Forum  v rámci iniciativy za rozvoj multimodální dopravy pro vyšší udržitelnost. Podílí se na ní přes 20 podniků, mezi nimi  K+N, DB Schenker, DHL a P&O Ferrymaster. 

Z prvních komentářů: Marken setzen Grünes Zeichen

Rozhodnutí je epochální. Ukazuje – jako podobné projekty Mars a Ferrero – že značkoví výrobci  spatřují logistiku jako nástroj k úspoře vlastních nákladů a nikoliv k prohlubování konkurence. Pokud se projekt vydaří, budou následovat další – třeba i z distribuční logistiky.  V konečném důsledku  by se mohla logistická aliance výrobců dokonce prosadit vůči obstaravatelské logistice velkých obchodních řetězců  a zajišťovat sive vlastní režii také rozdělování hotových výrobků.  Tak daleko to ovšem ještě není, nejdřív převažuje jeden bod.  Značkoví výrobci totiž dělají s projektem jedno jasné:  že mohou jít nezvyklými cestami, aby se jejich řetězce staly udržitelnými a dopravní proudy šly ze silnice.  Kdo se bude chtít do budoucna  zabývat spotřebními produkty, musí se urychleně snažit o kompetenci v drážní spedici  nebo alespoň v kombinované dopravě.  Značkoví výrobci to svou kooperací signalizují velmi zřetelně. 

Také z ciziny:  „Můj bože!“ zvolala návštěvnice jedné výstavy obrazů: „Jak můžete malovat ženy tak ohavně?“  - „Ale, prosím, to je moje sestra..“ mumlal malíř.  „Ach - promiňte, moc se omlouvám“ reaguje návštěvnice: „Měla jsem si přece všimnout té podoby.“
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