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BELGIE

SKUPINA JOST GROUP  SPOLKLA  MAES INTERNATIONAL

S cílem stát se významným hráčem v kamionové dopravě mezi Evropou a severní Afrikou koupila lucemburská skupina Jost Group  belgický  dopravní a spediční podnik  Maes International Transport, sídlící v Dendemonde. Ten patří mezi vedoucí poskytovatele služeb pro textilní branži.  Jost tím zvětší  autopark  podle svého šéfa Rollanda Josta zhruba na 3.000 vozových jednotek a skladovou plochu na 220.000 čtv. metrů.  Rudy Maes,  generální ředitel  firmy stejného jména a předseda Svazu dopravy a logistiky Flander s 1.500 členy, bude pokračovat ve svých funkcích.    

ANTVERPY POŽADUJÍ  OBNOVIT  HISTORICKOU TRAŤ „ŽELEZNÝ RÝN“

Do roku 2030 se má překlad kontejnerů v Antverpách více než zdvojnásobit -  z loňských 8,5 milionů na 18 milionů TEU (20 stopých jednotek).  Vedení přístavu uvádí, že tohoto cíle lze dosáhnout jedině urychlenou výstavbou cest do vnitrozemí, především pak tratě „Železný rýn“ jako dalšího drážního spojení na západ Německa.  Proto se musí tato stará trasa reaktivovat,aby tu mohlo  denně jezdit 15 až 30 vlaků. Antverpský přístav prý nemá čas, aby čekal  4 roky na  plánování a stavbu  nové trati od holandského hraničního města Roermondu   podél dálnice A52 po Mönchengladbach v SRN.  Tuto variantu, stojící 450 milionů EUR (cca  11 miliard Kč), favorizuje německá spolková země Severní Porýní – Vestfálsko; podle ní by obnova historické  tratě  byla mnohem dražší.  Také nizozemský parlament se již dříve vyslovil pro varantu tratě podél  A52.      

NĚMECKO

DOPRAVA KUSOVÝCH ZÁSILEK ZŘEJMĚ PODRAŽÍ

Ceny za dopravu  po silnici  mají v příštích týdnech a měsících výrazně stoupnout.  Krok DHL Freight se sezónním příplatkem (viz níže) se považuje za významný signál.  Schenker a Kühne + Nagel uvádějí dokonce konkrétní čísla.  KN již cenovým šroubem otáčí. „V pozemní dopravě jsme  procentuálně zvedli ceny k 1. říjnu“ potvrdil R. Heiken, odpovědný za pozemní dopravu ve vedení  KN Zentraleuropa.  Přesná částka se má lišit podle segmentů trhu a regiónů, ale „ očekáváme od našich pracovišť vyšší ceny v průměru o 4 procenta“.  Šéf Schenkera Deutschland dr Rodi je ještě konkrétnější: „ Ceny pro kusové zboží zvýšíme od počátku příštího roku  celoplošně o necelých šest procent“. DB Schenker hodlá zvýšit také ceny dílčích a celovozových zásilek,  avšak zde nepůjde o paušální zásah.  Podrobněji o tomto tématu na straně 3 pod Zahraničními komentáři.     

DHL FREIGHT ZAVÁDÍ SEZONNÍ PŘÍPLATEK

DHL Freight  zavádí letos stejně jako v roce 2010 tak zvaný příplatek dopravního trhu. Důvodem je především poptávka v roční špičce v dopravě pro Vánoce, vyvolávající pnutí  v dopravních kapacitách  a tím zvýšené náklady při jejím zajišťování.  Takto věc zdůvodnil šéf vedení DHL Freight Deutschland Stefan Paul.  Příplatkem se mají z části  kompenzovat zvýšené náklady.  Od 1. října do 31. prosince činí příplatek 1,25 EUR pro národní a mezinárodní kusové zásilky, 25 EUR pro národní a 50  pro mezinárodní dílčí a celovozové zásilky.

DHL EXPRESS ZVEDNE CENY K POČÁTKU ROKU 2012 

Dcera Německé pošty  DHL EXPRESS  zvedne počátkem příštího roku své ceny pro Evropu. V Německu bude pak  požadovat  mezinárodní expresní služba v průměru více o 3,5 procenta. Podle svých informací upravuje poskytovatel služby své ceny každým rokem.  Zohledňuje se tak vývoj inflace a růst nákladovosti.  Ceny produktů filiálek nemají  být zvýšením dotčeny.   

SEMINÁŘ FIATA-UIC V HBG O NAPOJENÍ PŘÍSTAVŮ NA  JEJICH ZÁZEMÍ

Pod hlavičkou  dvou světových organizací – spediční FIATA a drážní UIC – se koná ve dnech 27. a 28. října na pozvání HHLA „UIC-FIATA – Market Place Seminar“. V prvním dnu se bude kupř. odpovídat na otázky Co očekávají zákazníci od výkonné kombinace námořní a železniční dopravy? Co nyní poskytují oba obory, aby stačily požadavkům?  Dojde též na industrializaci dopravy v přístavním zázemí a speciální design terminálů. Druhý den se bude  zejména věnovat požadavkům chemického a automobilového průmyslu.  Účastníci se  též dozvědí o evropské drážní infrastruktuře a vývoji nákladní sítě a také o tom, co dráhy  světovým zákazníkům  v přístavním zázemí nabízejí.Více informací o semináři (vložné 290 EUR)  je na  www.marketplaceseminar.org
ZPOŽDĚNÍ V MOŘSKÉ VĚTRNÉ ENERGII

Její výstavba,  znamenající m.j. velké logistické úkoly, se potýká s nebezpečím zpoždění  hlavně ze strany dodavatelů kabelů pro napojení  větrných parků na Severním a  Baltickém moři na proudové sítě.  Bylo to uvedeno minulý týden v Berlíně na jednání  spolkových ministerstev    hospodářství, dopravy a životního prostředí.  Energetický koncern EnBW Erneuerbare Energie se obává, že k napojením by mohlo dojít až za 48 měsíců. Pro zachování provozuschopnosti by bylo nutno pohánět větrné turbiny dieselovými agregáty, což by znamenalo  značné náklady navíc.  Tuto zkušenost  již má EnBW ze zařízení Windpark Baltic 1  na Baltu, kde stejné problémy způsobily víceměsíční zpoždění 

PODÁNA SOUDNÍ ŽALOBA PROTI MAIL-EXPRESS

Podniková rada  insolventního poskytovatele služeb KEB MAIL-EXPRESS společně s odborovým svazem ver.di podaly proti podniku žalobu. „Došla nám a budeme ji ověřovat“ potvrdilo státní zastupitelství v Oldenburgu.  Firmě se vytýká porušení zákona o fungování podniku. 70 pracovníků stálo koncem srpna před zavřenými dveřmi. Majitel, provozní společnost HSD, která podnik z platební neschopnosti vykoupila, zastavila rozvozovou službu, avšak informovala o tom jenom zákazníky. „Nám to nestačí, chceme být zúčastněni a  informováni“ řekl předseda podnikové rady E. Staben novinám „Nordwest Zeitung“.   

NORSKO

NORSKÁ POŠTA BUDUJE SPEDICI

Norská pošta (Posten Norge) kupuje dva logistické podniky ve Švédsku: IntertranspedIA a Ytrans (oba z Ystadu).  Po získání souhlasu úřadu pro hospodářskou soutěž mají být spojeny s dceřiným podnikem CombiTrans AB  a mají posílit aktivitu poštovního koncernu na úseku spedice a  silniční nákladní dopravy.  Podniky InterspedIA a Ytrans  pracují od roku 2007 společně.  Jejich zaměřením je přeprava kusových a celovozových zásilek  do střední a východní Evropy.   

RAKOUSKO 

VÍDEŇ  JAKO LETECKÁ KŘIŽOVATKA  PRO VÝCHODNÍ EVROPU

Tato role vídeňského letiště má být posílena, aby se tu etablovala nová spojení na Rusko nebo na Blízký východ.  Proto se má také zlepšit napojení letiště na železniční dopravu. Toto jsou pilíře „Letecké koncepce 2020“,  kterou ve Vídni představila ministryně dopravy Doris Buresová.  K tomu m.j. řekla: „ pro mne bylo zvlášť důležité neizolovat leteckou dopravu, ale pojmout ji jako součást celkové koncepce“. Koncepce obsahuje vize jakož i konkrétní opatření. Zvláštní pozornost je věnována využití  dobré geografické polohy Rakouska.  Zde  je cca 240 mezinárodních podniků činných v oblasti letecké dopravy. Roční přínos oboru  se odhaduje na 4 miliardy EUR.  „Právě na úseku dlouhých tratí spatřujeme nárůsty v leteckém zboží“ uvedl předseda představenstva Austrian Airlines P. Malarik.  

SAUDSKÁ ARÁBIE

NOVÉ KONTEJNERY LETECKÉ EMIRATES 

Společnost Emirates nasadila na lety z Německa nové vyhřívané/chlazené kontejnery výrobce Envirotainer.  Pod označením „RAPe“ se v nich přepravují medikamenty, citlivé na teploty

z Hamburku  přes Dubaj do Saudské Arábie.  Do Dubaje je přepravují jakožto cargo pod palubou Boeingu 777 na denní lince Hamburk – Dubaj.  Teplota těchto kontejnerů se nechá regulovat  mezi 0 a 25 stupni.  Na novém  typu kontejnerů jsou poprvé výlučně použity lehké spojovací materiály.    Vysoká izolační schopnost materiálů a aktivní ovládání teploty umožňuje zachovat v kontejneru konstantní teplotu.                                                                                                                                                                                                     

ZE ZAHRANIČNÍCH KOMENTÁŘŮ

                                                              Navazujeme na info na straně  1  -- Německo.

DOPRAVA KUSOVÝCH ZÁSILEK ZŘEJMĚ PODRAŽÍ – POKRAČOVÁNÍ 

Dachser  se z konkurenčních důvodů k cenové politice nevyjadřoval. Spedice středního stavu spatřují v přístupu DHL „jasný signál navenek,  že ceny musí stoupnout“ uvedl A. Jäschke, šéf kooperace VTL.  Předpovídá sezonní příplatek ve špičkových dobách.  Šéf IDS M. Bargl a G. Köhler, šéf System Aliance  poukazují na dlouhodobý vývoj. Speditéři sice vedou průběžně jednání o cenách, avšak „od cen roku  2008 jsme ještě hodně daleko“.  Zdůrazňují  výrazný růst nákladovosti.  Jen pro zachycení tohoto růstu  by byla nutná zvýšení cen aspoň o 5 procent. 

Vedle  všeobecného  zvyšování osobních a provozních nákladů  je dražší zajišťování  vozidlových kapacit. Zejména v místní dopravě  dochází k úzkým hrdlům a tím k vysokým nákladům.  S ohledem na cenový tlak v minulém období docházelo  u kapacit k jejich odbourávání.  Mnoho podniků, provádějících místní dopravu, svou činnost ukončilo a jejich nový nárůst se skoro nekoná.        

Z dalších komentářů: místní doprava vytváří tlak  

Speditéři v kusových zásilkách si již delší dobu neztěžují na malá množství. Úrovně před krizí již bylo dosaženo.  Ale v cenách to je stále složité. Krizový propad až o 15 procent se dosud nepodařilo vyrovnat, zatímco náklady dále výrazně rostou.  Vedle obvyklých nákladových položek jako jsou ceny energie je zejména náročné zajišťování kapacit. Je to hlavně místní doprava, která zatěžuje kalkulace  speditérů. 

Není divu.  Již dlouho nepracuje většina speditérů kusového zboží s vlastním vozovým parkem pro místní dopravu, ale tyto služby si najímá a říká jim sub-podniky. Těm se přes všechna ústní ujišťování ne vždy dostává  jim náležejícího  ocenění.  Mají sice přímý kontakt na zákazníky  a rozhodující vliv na bezporuchovost dodavatelských řetězců, jsou však tradičně i jejich nejslabším místem.  Pokud na trhu kusového zboží narůstá cenový tlak, pociťují to zpravidla jako ti první. 

S drastickými důsledky, jak se to nyní speditérům odehrává před očima.  Protože v krizi byly sub-podniky z trhu masivně vylučovány a nyní chybějí.  A ti zbývající  poznali sílu okamžiku a nechávají se lépe zaplatit. 

Nyní si mnoho speditérů  silněji uvědomuje význam místní dopravy. A půjde o to uznat,  že je třeba se  touto oblastí  znovu strategicky zabývat   - buď přes částečný návrat k vlastním  autoparkům pro místní dopravu nebo alespoň přes promyšlenou formu a hloubku spolupráce se svými sub-podniky.  Tlak tentokrát přichází odspoda.     

Také z ciziny:   Je prostředek  zimy a v hotelu se netopí.  Druhý den po  příjezdu žádá host svůj účet. „Nejste u nás spokojen?“ ptá se hoteliér.  „Nejsem. Je moc velká zima a já nemám rád,  když mě celou noc budí moje protéza, které ve skleničce drkotají  zuby“. 
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