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AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

EP STANOVIL CÍLE PRO ROK 2020 V NÁVAZNOSTI NA BÍLOU KNIHU

Evropský parlament: europoslanci představili jasné cíle pro snižování emisí CO2 včetně zahrnutí nákladů na hluk a znečištění do cen všech druhů dopravy. Poslanci rovněž požadují snížit počet úmrtí a zranění na evropských silnicích až o 50 procent. Návrhy představili poslanci ve zprávě Výboru pro dopravu Evropského parlamentu k plánu Jednotného evropského dopravního prostoru. Zpráva je reakcí poslanců na Bílou knihu k dopravě, kterou Komise předložila v březnu 2011, a která nastiňuje priority až do roku 2020. Poslanci především odsuzují nedostatek politické vůle ze strany členských států. Je podle nich potřeba stanovit jasný desetiletý plán. Parlament zdůrazňuje, že účinná integrovaná doprava by měla být hlavní myšlenkou pro budoucí dopravní politiku. Poslanci rovněž vyzývají Komisi, aby předložila v roce 2013 návrhy na rozvoj infrastruktury pro chodce a cyklisty ve městech a zdvojnásobila počet cestujících ve veřejné dopravě prostřednictvím veřejných pobídek. Rovněž by mělo dojít ke snížení emisí CO2 o 20 procent v silniční dopravě a o 30 procent v letecké dopravě, a to do roku 2020. Spotřeba energie a snížení hlučnosti na železnici by se mělo pohybovat kolem 20 procent.  Náklady na znečištění, hluk a dopravní zácpy, by se měly odrazit v ceně uživatele. Tyto příjmy by členské státy mohly využít k financování priorit Transevropské dopravní sítě (TEN T). 

SILNIČNÍ DOPRAVA

TRŽNÍ TRENDY A STRUKTURA  V EU V ROCE 2010

Sekce silniční dopravy generálního ředitelství dopravy a mobility Evropské komise navrhla zprávu na toto téma  ve snaze poskytnout ucelený přehled  o posledním vývoji v silniční dopravě zboží v EU. Z velké části je založena  na údajích Eurostatu, shromážděných na základě Předpisu  rady č.1172/98 o statistice této dopravy. Uvádí se tu m.j.: 

Silniční nákladní doprava je významnou hospodářskou činností. Bez ní by naše hospodářství nefungovala. Sektor této dopravy se  vyvíjí velmi dynamicky.  Pro politiky, dopravní subjekty a další zainteresované strany je užitečné mít čerstvé informace o struktuře tohoto oboru a o hlavních trendech. Doprava osob je dalším významným segmentem v silniční dopravě, která tu však pojednána není. 

Zpráva je založena na údajích do konce roku 2010. Jelikož Řecko a Spojené Království nepředaly své údaje Eurostatu v době, kdy byla zpráva  sestavována, byly pro tyto země použity podklady za rok 2009. Jelikož Malta neudává své podklady o silniční dopravě vůbec, nebyla v rozboru zachycena. 

Údaje Eurostatu jsou kompilátem údajů podle národních vozidlových registrů.  Je třeba vzít v úvahu, že kdekoliv zpráva zmiňuje dopravce určité členské země, jde ve skutečnosti o vozidla registrovaná v této zemi. Pro dopravce z některých zemí bylo v posledních letech běžné „převlajkování“   a užívání vozidel registrovaných v jiné zemi  včetně řidičů a personálu, zaměstnaného podle podmínek té druhé země; proto činnosti národních autoparků a činnosti národních autodopravců nemusí být totožné. Pro snažší porozumění pojem „dopravce“ byl nicméně zachován.   

Hlavní poznatky

· Sektor silniční nákladní dopravy v Evropě se ještě plně nezotavil z poklesu aktivit v důsledku hospodářské krize v letech 2008- 2009. Výkony v tunokilometrech roku 2010 jsou stále 9 % pod úrovní roku 2007. 

· Mezi činnostmi jednotlivých států jsou  velké rozdíly. Dopravci z mnoha členských států, jež vstoupily do EU v letech 2004 a 2007 svůj trh značně rozšířili. 

· Silniční  nákladní doprava  představuje 73 procent z celkové pozemní nákladní dopravy EU. Po mírném nárůstu v roce 2009 podíl silnice je zpět na úrovni, která byla před krizí.

· Uvolnění speciálních kabotážních omezení k 1. květnu 2009, jež se vztahovala na přechodové pěti let na dopravce z většiny zemí, jež vstoupily do EU v r. 2004, ukázala pozoruhodné účinky: kabotážní aktivity dopravců z těchto zemí se mezi roky 2008 až 2010 téměř ztrojnásobily. 

EP POŽADUJE 0,0 PROMILE PRO ŘIDIČE Z POVOLÁNÍ 

Členské státy Evropské unie by měly předepsat řidičům z povolání promilovou hranici alkoholu v krvi v hodnotě 0,0. Vslovil se pro to Evropský parlament v iniciativní zprávě k silniční bezpečnosti, kterous schvaloval v polovině září.  Významné je rovněž zejména nasazení  moderních  komunikačních technologií. „Ty řeší problémy při hledání parkovišť pro kamiony a snižují rizika nehod při vyjíždění vozidel či neúmyslných opuštění dálnic“   potvrdil zpravodaj D.L. Koch (CDU Německo).

EU POMŮŽE  PROPUŠTĚNÝM  ŘIDIČŮM V RAKOUSKU

Rakousko má získat 3,6 milionu EUR (cca 90 milionů Kč) z globalizačního fondu EU, aby se zhruba 500 řidičům nákladních automobilů umožnil cestou školicích opatření návrat do zaměstnání.  Ti byli propuštěni  v průběhu hospodářské krize v malých a středních podnicích ve spolkových  zemích Horního a Dolního Rakouska. Rada ministrů EU a Evropský parlament musí ještě toto opatření schválit. 

PRVNÍ KROKY K ZAVEDENÍ SYSTÉMU ZÁCHRANNÉHO TÍSŇOVÉHO VOLÁNÍ PŘI DOPRAVNÍCH NEHODÁCH DO ROKU 2015

Evropská komise  přijala v září první opatření, jejichž cílem je do roku 2015 zajistit, aby při závažných dopravních nehodách mohly automobily samy navázat telefonický kontakt se záchrannými službami. Komise si přeje, aby byl od roku 2015 u všech nových modelů automobilů a lehkých vozidel zaveden záchranný systém eCall. Tento systém v případě vážné nehody automaticky vytočí jednotné evropské číslo tísňového volání 112 a sdělí záchranným službám polohu vozidla. Doporučení Komise přijaté 8. září členské státy vyzývá, aby zajistily, že provozovatelé mobilních telefonních sítí zmodernizují svou infrastrukturu tak, aby hovory prostřednictvím systému eCall byly účinně spojeny se záchrannými službami.

Jsou-li záchranné služby povolány k dopravní nehodě, je pro záchranu života a snížení závažnosti zranění důležitá každá minuta. Avšak lidé, kteří byli při nehodě zraněni, nejsou vždy psychicky či fyzicky schopni okamžitě zavolat záchranné služby. Přístroje systému eCall řeší tento problém tak, že záchranné služby upozorní okamžitě, a to i tehdy, je-li řidič či cestující v bezvědomí nebo není-li schopen zavolat. Díky této technologii se příjezd záchranných týmů ve městech urychlí odhadem o 40 % a ve venkovských oblastech o 50 %. Jakmile bude systém eCall velkoplošně zaveden, zachrání v Evropě každoročně stovky životů a sníží závažnost zranění i trauma u desítek tisíců případů.

„Siim Kallas, místopředseda Evropské komise odpovědný za dopravu, Antonio Tajani, místopředseda Evropské komise odpovědný za průmysl, i já s potěšením konstatujeme, že jsme podnikli první kroky, jejichž cílem je zajistit, aby miliony občanů měly prospěch ze systému eCall, který může výrazně snížit dobu příjezdu záchranných služeb na místo nehody,“ uvedla místopředsedkyně Evropské komise odpovědná za digitální agendu Neelie Kroesová. „Tento systém zachrání stovky životů a sníží bolest i utrpení obětí dopravních nehod.“ Cílem Komise je zavést plně funkční službu eCall do roku 2015 po celé Evropské unii a rovněž v Chorvatsku, na Islandu, v Norsku a Švýcarsku.

V doporučení se všechny členské státy vyzývají, aby zajistily, že provozovatelé mobilních telefonních sítí budou hovory z přístrojů služby eCall zpracovávat jako jiné hovory na lince 112 – tzn. že je upřednostní a nebudou za ně účtovat poplatky. V doporučení se rovněž uvádí, že členské státy by měly provozovatele mobilních telefonních sítí vyzvat k tomu, aby zavedli systémy identifikace hovorů eCall, díky jimž by hovory mohly být směrovány do střediska tísňového volání, které je řádně vybaveno k jejich zpracování.

Po doporučení by Komise měla přijmout specifikace pro modernizaci středisek tísňového volání (podle směrnice o inteligentních dopravních systémech – 2010/40/ES)  a návrh nařízení, podle nějž by přístroje eCall měly splňovat technické specifikace tak, aby od roku 2015 mohly být vestavěny do všech nových modelů osobních automobilů i lehkých vozidel a získat celounijní schválení typu.

 Souvislosti: Systém eCall se aktivuje automaticky, jakmile čidla zabudovaná ve vozidle zjistí vážnou havárii. Po aktivaci systém vytočí evropské číslo tísňového volání 112, naváže telefonní spojení s příslušným střediskem tísňového volání a záchranným službám předá podrobné údaje o nehodě, včetně doby nehody, přesné polohy havarovaného vozidla a směru jízdy (což je velmi důležité u nehod na dálnicích a v tunelech). Systém eCall lze aktivovat i ručně stisknutím tlačítka v autě, například svědkem vážné nehody.

Náklady na zabudování systému do nového vozidla jsou odhadovány na méně než 100 EUR. Aby se vyloučily obavy o ohrožení soukromí, systém eCall neumožňuje sledování vozidel, protože „spí“ a až do doby, kdy je aktivován v případě nehody, nevysílá žádné signály.V současnosti je automatickými systémy tísňového volání v EU vybaveno pouze 0,7 % všech osobních vozidel a jejich počet se zvyšuje jen velmi pomalu. Tyto uzavřené systémy neumožňují interoperabilitu či kontinuitu v celé EU. Komise se rozhodla přijmout legislativní opatření k zavedení systému eCall, jelikož jeho dobrovolné zavádění nebylo dostatečné. Komise vyzvala k tomu, aby do roku 2009 byl systém eCall dobrovolně zaveden po celé Evropě (IP/09/1245), avšak jeho přijetí bylo velmi pomalé.

PRACOVNÍ DOBY:  KONTROLOVAT NEKONTROLOVATELNÉ ? 

Podle zahraničních komentářů Evropský parlament snesl Evropské komisi do hnízda pěkné kukaččí vejce, když  počátkem roku 2011 prosadil, aby také samostatně podnikající řidiči užitkových vozidel  byli zahrnuti do směrnice EU o pracovních dobách 2005/15.  Europoslanci si však neučinili žádnou představu, jak se má kontrolovat, že samostatní nepřekročí v průběhu čtyř měsíců týdenní průměr 48 hodin.  Není divu, že  polovina členských zemí EU se zdráhá směrnici převzít.  Evropský parlament nyní požaduje, aby Komise vypracovala pravidla, jak ustanovení co nejlépe realizovat. 

Bude sice zavádět řízení  proti opožděným zemím, ale jen když k tomu bude zavázána.  Nemá žádnou radost z toho rozbít si hlavu proto, jak v praxi  realizovat rozhodnutí Evropského parlamentu.  Nakonec prý závěr EP povede k absurditě.  (A EK se má čerta starého starat, zda se nekontrolovatelné skutečně nechá kontrolovat).  Závěrem: diskuse o směrnici, týkající se pracovních dob samostatných řidičů  nebyla než enormní ztrátou času. 

Tomu by se nechalo vyhnout, kdyby europoslanci  uznali, že směrnice o pracovních dobách  má chránit zaměstnance před zaměstnavateli  a nikoliv  zvyšovat dopravní bezpečnost.  K tomu slouží  doby jízd a odpočinku.     

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

DRÁHA DB CHCE OD EU PODPORU TICHÝCH BRZD

Šéf německé  Deutsche Bahn (DB AG) R. Grube  požaduje, aby EU přišla s požadavkem vybavení  vagonů tichými („šeptavými“) brzdami, jež by mělo být v rámci podpory konkurence v oboru  povinné.  Jeho podnik se má v tomto směru nacházet na dobré cestě. Uvedl to koncem září v Hamburku na zasedání renomovaného Přístavního klubu.  Především by mělo jít o nákladní vagóny.  Za 2.000 EUR na vagón dojde ke snížení jeho hluku na polovinu. Při 400.000 vagónech, jež by bylo třeba v Evropě „přezbrojit“, lze počítat s celkovým nákladem  800 milionů EUR.  Rovněž na adresu Evropské unie adresoval  požadavek, aby téma konkurence bylo přesněji rozebíráno.  Zatímco v Německu musel jeho podnik předat konkurenci 26 procent trhu nákladní dopravy a 30 procent osobní dopravy včetně regionální,  je v některých členských zemích EU prakticky nemožné  pro mnoho dopravců se dostat k vypisovaným výběrovým řízením.  V Evropě a ve světě spatřuje Grube budoucnost Německé dráhy. V nákladní dopravě se snad jako jediný poskytovatel této služby soustavně prezentuje evropsky.  Jasně odmítl volání po prodeji spedice Schenker;  protože je potřebný vztah na všechny dopravní obory:  „Pokud jsem já na DB, pak Schenker k nám patří jako Ježíšek k Vánocům“.      

EU CHCE ODDĚLENÍ SÍTĚ OD PROVOZU

Nejpozději koncem roku 2012 chce Evropská komise předložit  návrh směrnice o striktním oddělení sítě a provozu. Potvrdil to dopravní komisař Siim Kallas předsedovi dopravního výboru Evropského parlamentu Brianu Simpsonovi v interním dopise.  V rámci povinného připomínkového řízení chce Kallas v té věci konsultovat s celým drážním sektorem  a dotčenými subjekty.  K tomu by mělo dojít ještě před koncem tohoto roku. Kallas učinil zmíněný příslib, když  se v průběhu neformálních jednání mezi politickými frakcemi v dopravním výboru EP ukázalo, že v rámci přepracovaného prvního balíků drážních předpisů se vytrácí požadavek na striktní oddělení sítě d provozu.  

„PRÁVO EU NESMÍ ROZBÍT STRUKTURU NĚMECKÉ DRÁHY DB“

V Německu došlo v tomto smyslu počátkem října ke společnému  prohlášení spolkového ministerstva dopravy, Německé dráhy drážních odborů vůči iniciativě Evropské unie dráhu rozdělit.  Spolkový ministr dopravy Peter Ramsauer  si nechce nechat od EU předepisovat, jak má vypadat organizační model Německé dráhy: „Právo EU musí i v budoucnosti zůstat vůči é modelům otevřené.  Efektivní  struktura drážní organizace jako německý integrovaný model  musí zůstat  přípustná“.  Pro toto se vyslovily spolkové ministerstvo dopravy, Německá dráha a dále drážní a dopravní odbory EVG  ve společném prohlášení.  Zachování integrované struktury DB  s jejími přednostmi spojení  je předpokladem pro další pozitivní vývoj železniční dopravy.  Dále se uvádí, že holdingový model DB se prokázal hospodářsky jako úspěšně efektivní. Jako další argumenty se uvádí usnadněné financování infrastruktury cestou převáděných drážních zisků a společný drážní trh.  Společné prohlášení je odpovědí na vyhlášení  dopravního komisaře Evropské komise Siima Kallase, který chce předložit další návrhy na oddělení sítě od provozu.  Mělo  by se tak stát  nejpozději do konce roku 2012.     

LETECKÁ DOPRAVA

ZAHÁJENÍ UŽŠÍ SPOLUPRÁCE  MEZI EU A ICAO

Společný výbor, ustavený podle nedávno podepsaného memoranda o spolupráci mezi  Evropskou komisí a Mezinárodní organizací civilního letectví (ICAO) se sešel poprvé 21. září 2011 a formálně zahájil spolupráci obou organizací. Zasedání řídili generální ředitel dopravy Evropské komise M. Ruete a generální sekretář ICAO R. Benjamin. 

4. května vedení EU a Evropská komise podepsaly  memorandum o spolupráci (MoC)  s ICAO pro vytvoření  rámce užší kooperace v v oblasti bezpečnosti, řízení letového provozu  a ochrany životního prostředí. Memorandum je v současnosti schvalováno Evropským parlamentem.  V mezidobě se MoC aplikuje na prozatímním základě. Podle něj byl ustaven společný výbor, aby spolupráci realizoval; právě první zasedání bylo  milníkem v realizaci MoC. 

Jednou ze specifických oblastí je  přijetí a podpis  pod pracovním uspořádáním mezi EU a ICAO na poli nehod.  Formalizování spolupráce na tomto poli usnadní lepší sběr, sdílení a analýzy informací o letecké bezpečnosti, což  má  vést k jejímu  zlepšení.

V pracovním uspořádání se Evropská komise zavázala, že použije kategorizačního schématu  ICAO jako standardu pro sběr a výměnu informací  o leteckých nehodách v rámci EU.  Na druhé straně ICAO podpoří využívání Evropského koordinačního centra pro nehody a softwaru ECCAIRS (Incident Reporting Systems),  vyvinutého společným výzkumným centrem EK pro sběr informací o nehodách ve smluvních státech.  Pokud jde o zmíněný software  EK a ICAO budou sdílet a harmonizovat potřebnou přípravu  a podpoří úsilí a prostředky ve prospěch všech  uživatelů softwaru ECCAIRS.  Podobné koordinační kroky byly rovněž učiněny ve věci auditů. 

Na zasedání byl uveden přehled příprav symposia ICAO o Regionálních organizacích bezpečného dohledu, které se bude konat 26. – 28. října s přispěním Evropy, zejména pokud jde o úsilí soustředit regionální dohlížecí kapacity. Obě strany podtrhly zájem na spolupráci rovněž v dalších oblastech. 

Ještě k softwaru ECCAIRS  

Byl vyvinut Společným výzkumným centrem  JRC (Joint Research Centre), jež je  vědeckým a technickým ramenem Evropské komise.   Usnadňuje sběr a výměnu informací o leteckých nehodách mezi různými organizacemi jakož i analýzy bezpečnostních údajů z různých mutimodálních zdrojů. 

Příčiny leteckých nehod jsou složité pro snadné pochopení. Namísto jednoduchých selhání bývají způsobovány sledem událostí, navzájem propojených. Často stejná příčina se již někde ve světě vyskytla, aniž způsobila fatální nehodu. Porozumění návaznostem mezi malými událostmi, jež mohou vést k nehodám a analýzy nejmenších nehod, selhání a dalších jevů, jež se stávají v denním provozu (tzv. precursors) jsou proto podstatnými elementy pro předcházení novým nehodám.     

PRAVIDLA RO PŘIDĚLOVÁNÍ BEZPLATNÝCH EMISNÍCH POVOLENEK LETECKÝM SPOLEČNOSTEM

Brusel 26. září 2011– Evropská komise dnes podnikla důležitý krok k tomu, aby se odvětví letecké dopravy připojilo k dalším hospodářským odvětvím v boji proti změně klimatu. Letecká doprava se stane součástí systému EU pro obchodování s emisemi (EU Emission Trading Scheme – EU ETS) od roku 2012. Evropská komise zveřejnila referenční hodnoty, jež budou použity pro přidělování bezplatných povolenek na emise skleníkových plynů více než 900 provozovatelů letadel.

Komisařka pro oblast klimatu Connie Hedegaardová k tomu uvedla: „Díky referenčním hodnotám znaji nyní letecké společnosti přesný počet povolenek, které obdrží každoročně do roku 2020 zdarma. Při současných tržních cenách mají tyto bezplatné povolenky během příštích deseti let hodnotu více než 20 miliard EUR. S těmito potenciálními příjmy by letecké společnosti mohly investovat do modernizace svého letového parku, zlepšení účinnosti pohonných hmot a používání nefosilních leteckých paliv. Ačkoli by EU upřednostňovala opatření na celosvětové úrovni, nemůžeme obhájit skutečnost, že odvětví letectví k boji ničím nepřispívá, neboť není schopno dosáhnout dohody na mezinárodní úrovni. Z tohoto důvodu se EU v roce 2008 rozhodla být v této záležitosti o krok kupředu. Současně se však, jako na příštím jednání OSN o klimatu v Durbanu, budeme nadále zasazovat o globální právní úpravu letectví“.

Zveřejnění referenčních hodnot umožňuje leteckým společnostem, aby si vypočítaly, kolik povolenek dostanou zdarma až do roku 2020. Jedna referenční hodnota byla vypočtena pro období obchodování v roce 2012 a další pro období počínající lednem 2013. V roce 2013 až 2020 obdrží letecké společnosti na 1000 tunokilometrů 0.6422 povolenek a v roce 2012 jich dostanou 0.6797. 

V období obchodování od 1. ledna 2012 do 31. prosince 2012 bude provozovatelům letadel přiděleno zdarma 85 % povolenek v oblasti letectví. V období od 1. ledna 2013 do 31. prosince 2020 to bude 82 %. 15 % povolenek zbývajících v každém období bude vydraženo a 3 % budou v letech 2013–2020 vyčleněna do zvláštní rezervy pro nové účastníky a rychle rostoucí letecké společnosti.

Referenční hodnota pro každé období byla vypočtena vydělením celkového ročního množství bezplatných povolenek, které se vztahují na období obchodování v roce 2012 a v letech 2013–2020, součtem tunokilometrů uvedených v žádostech předložených Komisi provozovateli letadel. Žádosti podané provozovateli letadel vycházejí z nezávisle ověřených údajů o tunokilometrech zaznamenaných v rámci celého kalendářního roku 2010.

Bezplatné povolenky budou každému provozovateli letadla formálně přidělovat členské státy, které vynásobí referenční hodnotu údajem o tunokilometrech každého provozovatele letadla z roku 2010. Členské státy mají povinnost určit jednotlivé příděly do tří měsíců od zveřejnění rozhodnutí o referenčních hodnotách.

Souvislosti

Emise z letecké dopravy narůstají v EU rychlým tempem – od roku 1990 se téměř zdvojnásobily. Odhaduje se, že letadlo, které letí z Bruselu do New Yorku a zpět, produkuje přibližně 800 kg CO2 na jednoho cestujícího. Letecká doprava je odpovědná za zhruba 10 % emisí skleníkových plynů, na které se EU ETS vztahuje.

Během roku 2010 monitorovaly letecké společnosti svou činnost, pokud jde o nalétané vzdálenosti a počet přepravených cestujících i objem přepraveného zboží (měřeno v tunokilometrech). Na základě takto sledovaných a ověřených údajů o činnosti v roce 2010 podalo žádost o bezplatné povolenky více než 900 leteckých společností. Tam patří všechny letecké společnosti, které provozují významnou část svých letů z Evropy a zpět. V dubnu roku 2013 budou muset letecké společnosti poprvé předložit povolenky na emise pocházející z letů do EU a z EU, které se uskutečnily v průběhu roku 2012. Podobně jako průmyslová zařízení obdrží letecké společnosti většinu povolenek pro oblast letectví každoročně zdarma. 

Začlenění letecké dopravy do systému EU ETS by nemělo mít významný vliv na ceny letenek. Za předpokladu, že by hodnota bezplatných povolenek nebyla přenesena na cestující, a s ohledem na současné ceny uhlíku by se skutečné náklady na letenku pro transatlantický let zvýšily o méně než 2 eura. V opačném případě by se letenka mohla zdražit přibližně o 12 eur. 

Celkový počet povolenek, které mají být v EHP bezplatně rozděleny, byl stanoven rozhodnutím Smíšeného výboru EHP č. 93/2001 ze dne 20. července 2011, kterým se mění příloha XX (Životní prostředí) Dohody o EHP. 

Rozhodnutí, které Komise přijala, lze konzultovat na: 

http://ec.europa.eu/clima/documentation/transport/aviation/allowances_en.htm
Více informací o letecké dopravě v systému EU pro obchodování s emisemi naleznete na internetové stránce:

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/aviation/index_en.htm 

Pro další informace o systému EU pro obchodování s emisemi viz:http://ec.europa.eu/clima/policies/ets/index_en.htm 

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

EU  A OBSAH SÍRY V LODNÍM PALIVU 

Podpůrný program EU Marco Polo bude v námořní dopravě přednostně podporovat projekty, s nimiž má dojít k výraznému snížení lodních emisí.  Vychází to z pracovního dokumentu  Evropské komise s doprovodnými opatřeními k realizaci  opatření o síře  Mezinárodní námořní organizace IMO.  Podporu si podle toho zaslouží  nasazení paliv s nízkým obsahem síry a alternativní paliva jako zkapalněný zemní plyn. Dále by se mělo pokročit  s technologiemi, snižujícími emise jako pračkami výfukových plynů nebo používání elektrického proudu z pevniny pro lodi, kotvící v přístavech. 

Tomu odpovídající projekty, studie a pilotní opatření by se měly podporovat také přes prostředky EU na transevropské dopravní sítě (TEN) a úvěry Evropské investiční banky EIB. Komise dále zmiňuje možnosti národních subvencí.  Ty by se mohly využít  na vybavení lodí zařízeními, snižujícími emise nebo na efektivnější lodní motory ještě před vstupem v platnost nových norem.  Každá taková podpora ovšem musí být v souladu s platnými směrnicemi EU pro státní podpory ochrany životního prostředí. 

Svaz námořních přístavů ESPO oceňuje iniciativu Komise, jež má usnadnit dodržování zmíněného opatření o síře IMO.  Generální sekretář ESPO Patrick Verhoeven  nicméně uvedl: „Přes všechno  zůstává zejména v příbřežních oblastech SECA (Sulphur Emission Control Areas)  jako jsou Severní a Baltické moře, velká výzva dosáhnout ve stanovených lhůtách snížení sirných emisí“.   Opatření o síře předpokládá, že  do roku 1015  poklesne v těchto oblastech SECA  obsah síry v lodním palivu na 0,1 procenta.     

EU NECHCE  NA  IMO VĚČNĚ ČEKAT    

EU nechce čekat až do  dne sv. Nikdy, jaké návrhy přinese světová organizace námořní dopravy IMO  na snižování emisí C02 v tomto dopravním oboru.  Pokud by v krátké době  nedošlo  k dohodě na mezinárodní úrovni, půjde EU do diskuse s jednotlivými státy. Potvrdil to Fotis Karamitsos , ředitel pro logistiku, námořní a pozemní dopravu v Evropské komisi  před 400 účastníky akce „Euro-Med Convention“ na Kypru.  Pokud nedojde k pokroku, nebude se EU zdráhat jít do regionálních řešení.  V IMO schválený Energy Efficiency Design Index (EEDI) je prvním úspěchem, ale  to nestačí.  

Italský rejdař a patron konference Emanuelle Grimaldi  byl pro  koordinovanou vrakovací akci.  Rejdaři by měli být podle něj tlačeni, aby dali ke sešrotování  nefektivní lodě.  „To by byla nejlepší cesta, jak zlepšit klimatickou bilanci námořní plavby“.  Jako všichni rejdaři, aktivní v Severním a Baltickém moři doufá i Grimaldi,  že předpisy o snížení obsahu síry v lodním palivu z 1,0 na 0,1 %  budou revidovány. Protože  tím vyvolanými  náklady neutrpí jen námořní doprava, ale také  přilehlé exportující státy.

Karamitsos reagoval, pro tento apel není EU  bohužel tím správným adresátem: „Co se v IMO usnese,  je záležitostí členských států“.    

EK: NÁMOŘNÍ PŘÍSTAVY MUSÍ SEHRÁT SVOU ZELENOU ROLI

Evropská komise ukazuje prstem na námořní přístavy. Podle Bílé knihy „Doprava“  je zapotřebí i pro přístavy směrnice o ochraně životního prostředí. EK v osobě experta  pro tuto oblast  Dimitriose Theologitise  je nyní přístupná dobrým příkladům.  Ten uvedl v minulých dnech v Hamburku  na akci GreenPort Congress: „Zelený přístav se  musí stát součástí  zeleného dopravního řetězce“.  Připomněl, že Bílá kniha „Doprava“ EU formuluje redukční cíle pro C02 ve výši 30 % do roku 2050 (rok srovnání 2010) „ a dává přístavům velkou příležitost k rozvoji“.  Ve směrnicích, jež se budou nyní od Bílé knihy odvíjet,  budou přístavy součástí Transevropských dopravních sítí  (TEN). Výzva je velká, protože námořní doprava stále narůstá. 

Theologitis požaduje, aby se lodě  při čistě  vnitroevropské dopravě setkávaly s co nejmenšími správními překážkami. Poukazuje přitom na tzv. Blue-Belt-Projekt. V jeho rámci se ověřuje, jak se dá vnitroevropská  námořní plavba provádět plynuleji a tím i ekologičtěji. Řekl, že očekává návrhy na směrnici o životním prostředí pro přístavy.  On i Evropská organizace námořních přístavů ESPO jsou připraveni  na příklady nejlepší praxe (Best-Practice). Dobrých příkladů je hodně,  ale narážejí  na možnou srovnatelnost.  Tak kupř. „stopa C02“ se nejeví pro přístavy jako nejvhodnější srovnávací metoda.  Pokud  přístav pracuje s mnoha rejdaři, je bilance C02 nepříznivá. 

V plavbě patří tankery a kontejnerové lodě do skupiny největších emitentů.  Zda technickou konstrukcí,  designem či provozem – ve všech skupinách se nabízejí  vhodná opatření ke snížení emisí.  Navíc tu je množina jednotlivých opatření. K nim patří: elektřinou poháněná terminálová vozidla vez řidičů, využívání sluneční energie  a geothermie v přístavech atd. V Hamburku  právě zavádí přístavní správa dopravní řídící systém. Podle šéfa správy J. Meyera plynulá doprava snižuje emise.       
          

INFRASTRUKTURA

NOVÝ FOND EU PRO DOPRAVNÍ PROJEKTY

Evropská komise chce zřídit nový infrastrukturní fond, z něhož by hlavní část  ve výši 31,6 miliard EUR měla plynout do výstavby evropských dopravních sítí. Předpokládají to finanční návrhy pro období 2014 až 2020, jež stanovují rámec pro roční rozpočty Evropské unie.  Pro fond, z něhož by se rovněž financovaly projekty na úseku energie a informačních technologií, se uvažuje celkově 50 miliard EUR. Finanční rámec EU musejí ovšem schválit Rada ministrů EU a Evropský parlament.   Experti očekávají, že tato jednání potrvají nejméně do konce tohoto roku. Celkově má rozpočet EU pro období 2014 – 2020 obnášet celkem 1, 026 bilionu EUR, což odpovídá 1,05 procenta  HDP členských států.  

DOŘEŠEN PROBLÉM KOLEM PROSTŘEDKŮ EU PRO POLSKO  

Převod podpůrných prostředků EU ve výši 1,2 miliardy EUR pro výstavbu železnice  ve prospěch silnice je ze zřejmě ze stolu. Dopravně politický mluvčí Zelených v Evropském parlamentu Michael  Cramer   sdělil s odvoláním na dobře informované kruhy, že Polsko svůj návrh stáhne.  Reaguje tak zřejmě na odpor v EU proti tomuto  záměru.  Struktura železnice v Polsku je s výjimkou několika magistrál ve špatném stavu.  I na hlavních tratích v průmyslové oblasti horního Slezska  dosahuje nejvyšší rychlost ne dlouhých úsecích  pouze 40 až 50 kilometrů. Ovšem i  hlavní silniční síť je na mnoha místech  ve špatném stavu. Základní síť dálnic bude dokončena teprve za několik let.  

KDO  JE  KDO
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BOMBARDIER –  světový výrobce drážní techniky

Závěrečný díl  informací  o mezinárodních  organizacích na úseku železniční dopravy  věnujeme   záměrně světovému výrobci drážní techniky  Bombardier s hlavním sídlem v kanadském Montréalu.  Jde o organizaci, která u nás není příliš známá.  Neméně významná je na úseku leteckého průmyslu.  Světově operující podnik má 69 výrobních a inženýrských  organizací ve 23 zemích  a celosvětovou síť servisních center.  Jeho akcie jsou kotovány na burze v Torontu.  Ve fiskálním roce, končícím letošním lednem, zaznamenal podnik celkově  tržby ve výši 17,7 miliard USD (cca  320 miliard Kč).  Původ jde o soukromou firmu tohoto jména; dva členové rodiny Bombarierů  jsou členy vrcholových grémií.     

 Na konci  dnešního dílu uvádíme přehled  mezinárodních  železničních organizací, o kterých jsme v minulém období informovali; uvedeny jsou  rovněž kontakty na ně přes www.  Od přespříštího čísla se budeme věnovat mezinárodním organizacím na úseku námořní dopravy. 

Klíčové akvizice v drážním průmyslu 

O rozvoji  společnosti Bombardier ve službách pro dráhy cestou  nákupů  výrobních firem  napovídá následující přehled (rok pořízení – název – země): 

1971 Lohnerwerke, Rakousko ● 1976 MLW-Worthington, Kanada  ● 1984 Alco Power, USA

● 1988 BN  Constructions Ferroviaires et Métalliques, Belgie ● 1989 ANF-Industrie, Francie,

● 1990 Procor Engineering, Velká Británie ●  1990 Vagonka Tatra Č.Lípa, Československo  ● 1992 UTDC, Kanada  ● 1995 Wagonfabrik Talbot, Německo  ● 1998  Deutsche Wagonbau, Německo,  ● 2001 DaimlerChrysler  Rail Systems – Adtranz, Německo.   

Českolipská firma původně patřila pod Ringhoferovy závody, později do koncernu  Československých vagónek Tatra. Jako součást Bombardiera  vyrábí kupř. součásti pro vlaky metra, např. v Paříži a regionální vlaky  na tratích Francie a Německa. Roční tržby přesahují 2 miliardy Kč.      

Bombardier Rail Transportation

Zaměstnává kolem  35.000  osob. Je považován  za vedoucího světového dodavatele drážních zařízení a služeb v sedmi z jedenácti segmentů  nabídky, které poskytuje. Je  kupř. zúčastněn na téměř na všech  projektech vlaků vysokých rychlostí  v Evropě.  Společnost byla rovněž  vybrána  švédskou vládou k dodávce ekologicky přátelských osobních vlaků  kategorie Regina. V první fázi šlo o nově pojaté  krátké vlaky místní a regionální dopravy; rychlost různých modelů činí od 180 do 200 km /hod. V návaznosti na to švédské státní dráhy SJ  zadaly u Bombardiera dodávku několika desítek dálkových vlaků. V roce 2008 zaznamenaly švédský rychlostní rekord 295/km/hod.   

Ze sortimentu výrobce

· Drážní vozidla – jde o všechny druhy vlaků od místních po dálkové a vlaky vysokých rychlostí,  moderní systémy městské dopravy, metra

· Podvozky – výrobní portfolio zahrnuje celý sortiment drážních vozidel – jde též o dodávky mnoha jiným výrobcům drážních vozidel 

· Služby – zahrnují údržbu vozidlového parku, jakož i provozní služby, modernizaci parků a dodávky materiálu 

· Dopravní systémy  - dělané podle individuálních přání zákazníků 

· Řešení řízení provozu – jde hlavně o pokroková signalizační řešení pro hlavní tratě

MEZINÁRODNÍ ORGANIZACE  NA ÚSEKU ŽELEZNIC

o kterých  jsme postupně informovali ve Spedičním zpravodaji SSL:

UIC      Mezinárodní unie železnic -www.uic.org
CER     Společenství evropských drah a infrastrukturních    

              podniků 

ERA     Evropská drážní agentura /EU  -www.era.eu                                               

CIT      Mezinárodní výbor železniční dopravy-  www.cit-rail.org
OTIF   Mezivládní organizace pro mezinárodní dopravu  po železnici -  www.otif.org
ERFA  Evropská asociace železniční nákladní dopravy -  www.erfa.be                   

UIP      Mezinárodní unie soukromých vozů -  www.uipraul.org            

RNE     Asociace manažerů evropské drážní infrastruktury  -  www.rne.eu
EIM     Manažeři evropské drážní infrastruktury - www.eimrail.org                           

FTE     Evropské vlakové fórum -  www.forumtrainurope.org
OSŽD  Organizace pro spolupráci železnic  (ОСЖД)    - www.osjd.jdvm
UIRR   Mezinárodní unie operátorů kombinované dopravy železnice – silnice     

             www.uir.com
UITP   Mezinárodní unie veřejné dopravy - www.uitp.org
ERRAC Poradní rada Evropského drážního výzkumu   - www – mj. přes UIC       

UNIFE   Asociace evropského drážního průmyslu -   www.unife.org      

IRG-RAIL – Skupina nezávislých drážních regulačních orgánů – www.irg-rail.eu
Největší  drážní systémy ve světě

AAR    Asociace amerických železnic ● JR Group - Skupina japonských železnic● Čínské dráhy ● Indické dráhy ● RŽD Ruské železnice  

          AKTUÁLNĚ ZE SILNIČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVY   

BELGIE

SKUPINA JOST GROUP  SPOLKLA  MAES INTERNATIONAL

S cílem stát se významným hráčem v kamionové dopravě mezi Evropou a severní Afrikou koupila lucemburská skupina Jost Group  belgický  dopravní a spediční podnik  Maes International Transport, sídlící v Dendemonde. Ten patří mezi vedoucí poskytovatele služeb pro textilní branži.  Jost tím zvětší  autopark  podle svého šéfa Rollanda Josta zhruba na 3.000 vozových jednotek a skladovou plochu na 220.000 čtv. metrů.  Rudy Maes,  generální ředitel  firmy stejného jména a předseda Svazu dopravy a logistiky Flander s 1.500 členy, bude pokračovat ve svých funkcích.    

HÖDLMAYER OTEVÍRÁ  FIREMNÍ SOLÁRNÍ PARKOVIŠTĚ

Belgická firma HN Autotransport NV z Tongerenu, jež je dceřiným podnikem rakouského automobilního logistika Hödlmayer International AG, otevírá v současnosti své solární zařízení  na firemním parkovišti. Solární plocha obnáší 21.600 čtv. metrů. „Při bezmračných dnech  dosahuje solární zařízení výkonu 4536 kW“ řekl šéf firmy Ch. Posen. V ročním průměru počítáme s denním výkonem  4.100 MWh za den.  Tím je naše vlastní potřeba pokryta.“ Co je navíc se prodává do veřejné sítě a znamená dodatkový příjem.  Hödlmayer  ověřuje zřízení  solárních  parkovišť  v Rakousku a Maďarsku.   Podle údaje firmy dochází také je snížení emise C02 o 15.000 tun za rok. HN Autotransport NV provozuje 80 nákladních souprav.   

HOLANDSKO

NĚMECKÉ KAMIONY TU JSOU NEJČASTĚJI 

Zahraniční kamiony  zvyšují svůj tržní podíl  na mezinárodní dopravě zboží po silnici s Holandskem. V roce 2009 zaujímaly podíl kolem 39 procent; uvedl to nizozemský statistický úřad   CBS.  Z toho největší část se týkala německých dopravců: připadala na ně třetina z 39 milionů tun, jež zahraniční autodoprava v Holandsku v roce 2009 nakládala.   

NĚMECKO

LKZ PLÁNUJE ROLA LANDSBEG – TRENTO

Zájemci  o budoucí linku Ro-La (Rollande Landstrasse – kamiony na vagonech) mezi místy Landsberg am Lech a italským Trentem  se měli přihlásit do 20. září. Následně se  setkali odesílatelé, dráhy a operátoři kombi na zemském úřadě v Landsbergu, aby sdělili svá přání a náměty. Bavorský regionální svaz autodopravy Donau-Iller projekt silně podporuje a na středisku Logistik Kompetentz Centrum  (LKZ) v Prien probíhají podrobné přípravy. Iniciativa má návaznost na projekt Evropské unie Transitec,  kterým Brusel podporuje v alpském prostoru převod dopravy  ze silnice na koleje. Vzdálenost mezi koncovými místy uvažované linky je 360 km; Ro-La ji má absolvovat za devět hodin. Počítá se s denními odjezdy. Předpokládaným provozovatelem bude zřejmě rakouský specialista na tuto dopravu Ökombi.             info@lkzprien.de
POKUTY ZA DODATKOVÉ NÁDRŽE

Celníci hlavního celního úřadu v Singenu  objevili u 20 zahraničních kamionů  zabudované dodatkové nádrže.  Mluvčí úřadu sdělil koncem září, že jejich řidiči chtěli jet na zahraničních úsecích na naftu, která je v jejich domácích státech lacinější.  Řidiči museli dodatečně zdanit přes 6.300 litrů motorové nafty.  Současně  s nimi bylo zavedeno trestní řízení pro podezření za daňový únik.   

VÝROBCI AUT PRACUJÍ NA  MATERIÁLOVÉM PAKTU

Výrobci automobilů a jejich dodavatelé  chtějí spojit své kupní síly, aby se ubránili  nedostatku důležitých surovin. „Hovoříme o tom v rámci pravidel, která  kartelové právo dovoluje“ řekl tisku šéf vývoje u Daimlera T.Weber.  Zatím ještě není k dispozici ani časový plán, ani podrobnosti o takovém nákupním společenstvu; rozhovory jsou teprve na začátku.  Nejen autoprůmysl, ale i strojírenství má zájem o takovou iniciativu.  Dosud především průmyslové svazy usilují, aby společně se spolkovou vládou  byl zajištěn přístup k důležitým surovinám.  Především umělé zúžení nabídky speciálních surovin opatřením  Číny by mohlo průmysl dlouhodobě poškozovat.  Tato země kupř. dodává 97 % vzácných materiálů, jež se nyní používají pro výrobu mnoha produktů high-tech. V prvním pololetí Čína snížila exportní kvótu o 35 procent.  Průmysl také nepříznivě pociťuje nárůst cen surovin.  To se dotýká materiálových nákladů, jež tvoří s odstupem největší  nákladový blok výroby.     

ŘÍČNÍ PLAVBA NENÍ PROTI DLOUHÝM SILNIČNÍM  SOUPRAVÁM

Odborný výbor pro kombinovanou dopravu při Spolkovém svazu německé vnitrozemské plavby  nevidí důvod, proč by se mělo odmítat nasazení dlouhých  souprav na silnicích SRN.  Pro říční dopravu kontejnerů se nejeví  podstatné  překládkové efekty  v neprospěch vodní cesty.  Předností může být, že 45 stopové kontejner, docházející  z oblastí Pacifiku,  bude možno dopravovat legálně.  Předpokladem ovšem je, že v zemi bude dostatek tras, jež spolkové země pro tato vozidla uvolní tak, aby bylo vůbec možné nasazení těchto  dlouhých souprav  do předchozích a následných jízd k terminálům.   Svaz se domnívá, že v kombinované dopravě samotné tato vozidla nebudou příliš nasazována, protože s ohledem na nutná zvláštní vybavení budou příliš drahá. 

GREIWING ROZŠIŘUJE ČISTIČKU AUTOCISTEREN

Logistický podnik Greiwing  zvětšuje svou nabídku  na čistění silových a cisternových nákladních  aut,  protože  rozšiřuje  své  čistící zařízení v Duisburgu.  Tak bude moci firma  obsloužit více vozidel za kratší dobu.  Doba čištění  vozidla dokonalejší technikou se zkrátí  o dvě třetiny.  Dosud bylo zařízení schopno vyčistit 60 nákladních vozidel za den.  Podnik může práce nabízet na všech svých osmi stanovištích těchto vozidel.  Vedle nabídky externím zákazníkům Greiwing čistí vlastních 255 silo-návěsů a 170 silo-kontejnerů.  Podnik přitom přísně dbá o dodržování náročných ekologických předpisů. 

VÝROBCE LAMBERET PŘICHÁZÍ S NOVÝMI CHLADÍRENSKÝMI VOZIDLY      

Specializovaný výrobce  chladírenských nákladních vozidel Lamberet Deutschland z Ulmu  rozšiřuje svoji nabídku. Tak společně s výrobcem chladicí techniky Thermo Kingem  vyvinul specializovaný návěs na dopravu  medikamentů. Tento „Pharmatreiler“ disponuje zařízením, odpovídajícím GMP (Good Manufacturing Practise).  Pro oblast potravin přinese výrobce na trh do konce letošního roku návěs, koncipovaný pro dopravu masa. Obě vozidla poskytují přepravovanému zboží trojí ochranu:  přepracovaná koncepce izolace brání úniku chladu. Současně s tím se teplota trvale kontroluje a konečně výrobce zabudoval do návěsu  speciální bezpečnostní prvky,  které mají zabránit vniknutí a vykradení.      

POLSKO

SVAZ ZMPD  SI ZTĚŽUJE NA  VÝŠI MÝTNÉHO NA A2

Svaz silničních nákladních dopravců ZMPD si ztěžuje na  výši platného mýtného na soukromé dálnici A2 mezi místy Tomysl a Konin (Berlín – Varšava).  Podle jeho propočtů se zde platí v průměru 1,40 PLN/km, tj. kolem  35 centů.  A2 je tím nejdražší komunikací v Evropě – jak píše ZMPD ministerstvu infrastruktury.  Až do zavedení elektronického mýtného na státních dálnicích a dálkových silnicích byla také na  soukromých dálnicích uznávána vigneta.  Nelze prý pochopit, že paralelně vedená státní silnice 92 je sice zařazena pod elektronické mýtné, ale regionálními úřady na ni nejsou připuštěna nákladní vozidla o vyšší celkové povolené hmotnosti než 18 tun.  Příjmy státu se tak krátí a tržby  na soukromé  dálnici se zvyšují.  Dopravní branže by v zájmu občanů trasu A2 ráda využívala, nehodlá však přijmout uvedený cenový diktát. 

RAKOUSKO

NÁKLADNÍ AUTODOPRAVCI OBNOVUJÍ FLOTILY

U rakouských  autodopravců probíhá  naplno nová orientace  na ekologicky přátelštější techniku. Téměř všechna těžká nákladní vozidla, jež se poprvé povolují do provozu, splňují  ekologicky přátelštější emisní standard  EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehikle). „Ten je nejpřísnější, jaký na trhu existuje“  Potvrdil Alexander Klacska, šéf spolkové sekce dopravy v hospodářské komoře Rakouska.  Podniky, které kupují vozidla EEV, měly dostat v rámci mýtného příznivější tarify, požaduje Klacska v této souvislosti. 

SILNIČNÍ  ZÁCPY STOJÍ ROČNĚ PŘES  5 MILIARD EUR  

Hlavně o prázdninách  dochází na rakouských dálnicích k rekordním zácpám, především na Tauernské dálnici A10 (severo-jižní osa).  Zlobí se proto nejen  řidiči kamionů a lidé, jedoucí na dovolené, ale dochází údajně i k hospodářským škodám. Prof. Sebastien Kummer, šéf Institutu  pro dopravní hospodářství a logistiku na Hospodářské univerzitě (WU) ve Vídni, propočetl vznikající náklady na 5,4 miliard EUR (cca 134 miliard Kč).  Odvolává se také na Zelenou knihu Evropské unie, podle které náklady, vyvolávané zácpami, obnášejí 1,9 procent hrubého národního produktu EU.  Kummer pleduje pro to, aby se cíleně odstraňovala kritická místa namísto systému  kropicí konve,  podle něhož se rozdělují prostředky spolkovým zemím.   

DOHODA O ZÁKAZU JÍZD SE SLOVINSKEM    

Spor o krátkodobě  rozšířený víkendový zákaz jízd  v tunelu  Karawanken se zdá být zažehnán. V dohodě se Slovinskem povolilo rakouské ministerstvo dopravy výjimku z rozšířeného zákazu jízd. Platí pro přepravu potravin nebo lehce zkazitelného zboží.  Ostatní nákladní automobily, které nemohou projíždět uvedeným tunelem od pátku 22 hod. do soboty 15 hod. dostanou od rakouské dálniční společnosti Asfinag  úhradu zvýšeného mýtného.  Za odjezdovou trasu Villach po A2/A9 na Spielfeld to je mezi 25 až 48 EUR. 

  RUMUNSKO

RUMUNI ZASTAVILI   HOLANDSKÉ KAMIONY S TULIPÁNY

Rumunsko ztěžuje činnost holandským dopravcům tulipánů. Očividně jako odplata za záporný  postoj Holandska vůči vstupu země do Schengenského prostoru  bylo v minulých dnech zabaveno dvanáct nizozemských vozidel,  jež přepravovala cibule tulipánů a různé květiny.  Tři další byly poslány zpět odesílatelům; oznámila to rumunská celní správa ANAF.  Současně byly všechny zabavené zásilky předány ke zkouškám, jež mají provést rostlinolékařská vyšetření obhledně obsahu bakterií.  Následně bylo v Haagu oznámeno, že Holandsko bude dále hlasovat proti  vstupu Rumunů do Schengenu, kde se neprovádějí hraniční kontroly.      

USA

NEDOSTATEK NÁKLADNÍCH ŘIDIČŮ SE  DÁLE ZVĚTŠUJE

Ve Spojených státech se  na trhu práce vyostřuje situace kolem řidičů nákladních aut. Podle rozboru poradenské firmy FTR Associates by se počet volných míst v této profesi  mohl v příštích letech zdvojnásobit  na 300.000.  Je to kolem 10 procent trhu.  V důsledku toho by se mohly mzdy zvýšit až o třetinu, což by bylo nutno z velké části převést na zákazníky.  Při posledním hospodářském růstu v letech 2004-2005 šly řidičské mzdy nahoru o pětinu.  I když v současnosti roste hospodářství velmi pomalu (v 2. čtvrtletí o 1,3 %), dopravní objem se zvyšuje o 4 % za rok.  Analytici zjišťují, že ve stejném období je řidičů více jen o 1 %.  Svoji roli sehrávají i přísnější doby jízd a odpočinku.  Jedním z důvodů, proč je toto povolání neoblíbené, jsou velmi dlouhé dopravní oběhy. Řidiči bývají na cestě až tři týdny a nikoliv u svých rodin.     

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

USA:  ODSUDEK SSA MARINE ZA 14 MILIONŮ USD

Odvolací soud USA potvrdil  náhradu ve výši 13, 96 milionů USD, kterou musí zaplatit  překládková společnost SSA Marine řidiči nákladního automobilu, jenž byl zraněn na terminálu Pier J v Long Beach. Felipe Curiel utrpěl dvě zlomeniny páteře, když kontejner padl na jeho kabinu  při čekání v únoru 2009. 

SSA Marine se odvolala proti původnímu rozsudku  avšak prohrála, když porota shledala, že nehoda  byla způsobena nedostatečným dohledem provozovatele jeřábu a „možným“ užitím drogy.  K nehodě došlo jen několik dní potom, kdy jiný řidič nákladního auta byl usmrcen terminálovým tahačem  ve stejném zařízení.  V daném případě byl řidič usvědčen, že byl pod vlivem drog a SSA Marine nebyla souzena. 

Organizace zvaná  „Clean and Safe Ports“  argumentuje, že  existují  případy „chabého peněžního odškodňování“  řidičů trucků, z nichž většina jsou nezávislými majiteli svých vozidel; jsou oběťmi nebezpečných pracovních podmínek, když šetření vládních bezpečnostních orgánů jsou  zde bez příslušných postihů.  Organizace uvádí, že „dochází k bezpočtu zranění a nehod, zachycovaných radarem“. 

Clean and Safe Ports  tlačí na kalifornské politiky, aby podpořili návrh zákona Assembly Bill (AB) 950,  který má považovat smluvní truckery za zaměstnance dopravních či námořních podniků, jež je dosud najímají na jednotlivé transporty. AB-950 byl prezentován v květnu a má „přinést spravedlnost  vůči  přístavním řidičům  nákladních automobilů, když se na ně rozšíří zaměstnanecká práva na náhrady, úrazová a sociální pojištění  a minimální mzdy“.  Zákon by přinesl určitou právní ochranu, ovšem případy zranění a usmrcení v přístavech LB a Los Angeles  musí vést k bezpečnějšímu designu terminálů  a jiným pracovním praktikám, jež účinněji oddělí lidský činitel od těžké pozemní  mechanizace.  Provozovatelé přístavů v USA si jsou toho vědomi a v běhu je příprava řady zlepšovacích projektů.      

Významná překládková společnost SSA Marine – dříve jako Stevedoving Services of America -  byla založena v roce 1949. Jde o rodinný podnik s obratem kolem 1 miliardy USD a 10.000 zaměstnanců; je známa svým protiodborářským zaměřením.  Hlavním sídlem je Seatle.   
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