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ZÁLEŽITOSTI  ČLENSTVÍ

ŽÁDOST O ŘÁDNÉ ČLENSTVÍ

Přihlášku za řádného člena SSL podává společnost

Unico Logistics Cz s.r.o.  ● Ulrichovo nám. 762/6 – 500 02 Hradec Králové ●

statutární zástupce  pan Aleš Hlavnička ●  IČO 28785045 ● DIČ CZ28785045 ●

E-mail: ales@unicologw.com  ● www.unicologw.com ● telefon 739 643 149 ●

hlavní činnost: zasílatelství

Případné připomínky řádných členů SSL k podané přihlášce je možno podat výkonnému řediteli  Svazu do 28. prosince 2011.

              INFORMACE Z EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

DOPRAVNĚ  INTEGROVAT SOUSEDNÍ REGIONY

Rada ministrů dopravy EU schválila návrhy nové koncepce na dopravní spolupráci se sousedními regiony  Výstavba infrastruktury a silnější integrace trhů  vyžadují lepší dopravní napojení se sousedními zeměmi EU.  Těžiště má být  zejména v odstraňování zábran v dopravě jakož i vyšší bezpečnostní, sociální a ekologický standard. K opatřením patří rozšíření společného evropského letového prostoru, odstraňování překážek v námořní dopravě  a zejména nediskriminativní přístup do přístavů.  V železniční dopravě se má zejména zvýšit interoperabilita.  EU chce dále usnadňovat dopravu osob a zboží  cestou zjednodušování správních a celních řízení.  V krátké době proběhne  v Krakově  ministerská konference.  V plánu je rovněž ustavení dopravního výboru pro „východní partnerství“.    

LOGISTIKA MÁ UČINIT EU KONKURENCESCHOPNĚJŠÍ

Evropská unie má analyzovat  náklady, které vznikají tím, že se naplňuje evropský společný dopravní trh. Je to jeden z požadavků Aliance pro evropskou logistiku (AEL) na udržitelnou dopravní a logistickou politiku. „Studie by měla pomoci institucím EU ke stanovení správných priorit, jež by zvýšily konkurenční schopnost Evropy“ uvedl šéf Německé pošty Frank Appel jménem  třinácti členů AEL na 4. logistickém  setkání  koncem října v Bruselu. 

Podle přesvědčení Aliance se musí především uvolnit kabotáž v silniční nákladní dopravě. Příjmy z emisního obchodu za účelem snížení emise C02 by se měly účelově vydávat.  Dále je třeba zajistit, že opatření k plné liberalizaci železničního trhu nezůstávají jen na papíře,ale jsou bez dalšího opožďování uplatňována.  AEL kritizuje, že – s výjimkou silniční dopravy zboží – nejsou k dispozici  spolehlivé   údaje o  skutečné emisi C02.  Pro železnici a námořní dopravu  se toto počítá na základě nespolehlivých údajů o faktorech vytížení a energetické efektivnosti.  Aliance si proto  hodně slibuje  od  metody EU  k propočtu hodnot C02.    

PARLAMENT  SRN KRITICKÝ K BÍLÉ KNIZE O DOPRAVNÍ POLITICE EU

Německý spolkový sněm – parlament - požádal  hlasy koaličních frakcí spolkovou vládu, aby se v Bruselu zasadila o nové nastavení Bílé knihy EU  o dopravní politice.  Vládní strany požadují, aby se mobilita umožňovala a nikoliv brzdila. Konkrétně se požaduje, aby se odstoupilo  od požadavků EU na městské mýtné (City Maut) nebo od  zákazu vjezdu užitkových vozidel s konvenčním pohonem do vnitřních měst.  Odporuje to principu subsidiarity.  Spolková vláda se má dále zasadit o posílení „Ko-modality“ ve smyslu rovnocennosti dopravních oborů   namísto  jednostranného upřednostňování některých z nich. K přesunům  dopravy na koleje a na řeky má docházet jen tam, kde to je smysluplné. Paušální úkoly k převodu doprav se odmítají.   

EHSV VARUJE PŘED DOPRAVNÍ STRATEGIÍ KOMISE DO ROKU 2050

Evropská unie musí mít jasnější, flexibilnější, vyváženější a realističtější plán pro budoucnost dopravy v EU. To je názor Evropského hospodářského a sociálního výboru (EHSV), který byl prezentován ve stanovisku EHSV k dopravnímu plánu do roku 2050. Stanovisko je reakcí na nedávno zveřejněnou Cestovní mapu pro vytvoření jednotného evropského dopravního prostoru, která by měla vést ke konkurenceschopnému a energeticky účinnějšímu dopravnímu systému. Výbor především nesouhlasí s cíly a metodami, které Komise stanovila pro jejich dosažení. Kritizuje Komisi také za to, že ve své dlouhodobé strategii postrádá konkrétní krátkodobé cíle a přesnější pracovní plán pro roky 2013 až 2030. EHSV také neschvaluje přílišné vkládání nadějí do nových elektrických vozidel. Budoucí paliva by totiž měla být více optimalizována pro silniční nákladní dopravu. 

SILNIČNÍ DOPRAVA

VÝTKA: ITÁLIE  A  ZAVEDENÍ HODNOCENÍ SYSTÉMU RIZIK U DOPRAVCŮ 

Evropská komise  požádala Itálii o nezbytná opatření k zavedení systému hodnocení rizik pro podniky silniční dopravy. Termín pro zavedení takových opatření byl 1. duben 2007. Tento požadavek má formu  výtky podle  zásad EU. Pokud Itálie nebude do dvou měsíců informovat EK o opatřeních, jež zajistí soulad s právem EU, EK může předat případ Evropskému soudnímu dvoru.

Pravidla EU: Směrnice EU 2006/22/EC stanoví požadavky  na zachovávání                                                                                                                      dob řízení, přestávek a dob odpočinku řidičů z povolání (zvané též sociální pravidla), dané předpisem EC č. 561/2006 a dalšími. K zajištění účinnějších kontrol musí každý stát zavést systém hodnocení rizik, založeném na počtu a závažnosti porušení sociálních pravidel a pravidel o užívání tachografů. Účelem systému je podpořit cílené kontroly podniků  významně nedodržujících daná ustanovení.  Vede to k rizikům narušování konkurence, v silniční bezpečnosti a v zachovávání pracovních podmínek v oboru silniční dopravy.          

EP A SILNIČNÍ BEZPEČNOST

Evropský parlament  v minulém měsíci podpořil cíl Evropské komise snížit do roku 2020  na polovinu počet smrtelných silničních nehod.  Tento cíl je  částí zaměření politiky EK na silniční bezpečnost v období 2011 až 2020.  Silniční bezpečnost je  pro ni velmi významným úkolem.  V roce 2009 na silnicích EU zahynulo  více než 35.000 osob , což odpovídá velikosti středního města; ne méně než 1,500.000 osob bylo zraněno.  Náklady pro společnost jsou obrovské, v roce 2009  představovaly  přibližně 130 miliard EUR. 

Ve Sdělení  „Evropa 2020 – strategie pro inteligentní,  udržitelný a celkový růst“  EK zdůrazňuje význam sociální soudržnosti,  zelenější ekonomiky, výchovy a inovací pro Evropu.   Tyto cíle se mají odrážet  v různých aspektech  evropské dopravní politiky, jejíž snahou má být zajištění udržitelné mobility pro všechny občany, dekarbonizace dopravy a plné využití  technického pokroku. Silniční bezpečnost  hraje v Bílé knize o dopravní politice pro období 2010 – 2020 významnou roli. Navržená politická orientace  bere plně v úvahu výsledky, získané v průběhu akčního bezpečnostního programu 2001 – 2010; přes dobré výsledky je třeba v nastoupeném úsilí pokračovat a dále ho zesilovat. 

Evropská politika silniční bezpečnosti do roku 2020 usiluje o celkový řídící rámec a  náročné cíle, jež povedou  národní a místní strategie. V souladu se zásadou subsidiarity popsané akce mají být  začleňovány na nejvhodnější úrovně a nejvhodnějšími prostředky.  V rámci orientace této politiky EK zvažuje, že jako prioritní mají být podniknuty následující tři akce:

· vytvoření  strukturovaného a uceleného kooperačního  rámce, který sdruží nejlepší praktiky z členských států jakožto nezbytnou podmínku  účinné realizace  zaměření  bezpečnostní politiky v letech 2011 – 2020

· strategie pro zranění a pro první pomoc  pro řešení  naléhavých a rostoucích potřeb  zraněných na silnicích 

· zlepšení bezpečnosti zranitelných uživatelů silnic, zejména motocyklistů, jejichž statistiky nehod jsou zejména varující. 

Strategické cíle

 Zlepšení výchovy a  přípravy uživatelů silnic

 Bezpečnější silniční infrastruktura    

 Bezpečnější vozidla

 Podpora užití moderní technologie ke zvýšení bezpečnosti

 Zlepšení první pomoci a služby zraněným 

 Ochrana zranitelných  uživatelů silnic

REFORMA  DANĚ  Z NAFTY  U ČLENSKÝCH ZEMÍ NEPROJDE

Evropská komise navrhla zvýšit nejnižší sazby minerální daně  v EU a je zřejmé, že se návrh nezrealizuje.  Návrhy Komise totiž vyžadují jednomyslnost v radě ministrů dopravy.  Avšak podle zpráv z diplomatických kruhů  řada členských zemí, např. včetně Německa je proti reformě směrnice EU o daních z energie.  Ta předpokládá postupné   zvyšování nejnižších sazeb z motorové nafty.  Takové hodnoty jsou v současnosti pod platnými německými sazbami daně. V roce 2023  mají mít členské státy za povinnost počítat daň pro benzín a naftu  jednotně podle energetické hodnoty a emisí C02. Podle toho by byla daň z nafty vyšší o 15 procent  než daň z benzínu. 

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

PRIORITU DOPRAVĚ  V JEDNOLIVÝCH  VOZECH

Doprava jednotlivými vozy  má platit v dopravní politice EU jako přednostní projekt. Uvedl to dr Bernard Troche, expert generálního ředitelství pro mobilitu a dopravu (DG Move) Evropské komisena 6. mezinárodním drážním kongresu svazu německých dopravních podniků počátkem listopadu ve Frankfurtu n. M. Komise zadala vypracování studie, která má m.j. formulovat zákonodárnou potřebu pro tuto oblast. Tato doprava bude rovněž začleněna do podpůrného programu Marco Polo. V souvislosti s tím budou mít nárok na podporu projekty, pokud přinesou na železnici dodatkový výkon v rozsahu 30 milionů tunokilometrů. Bez dopravy jednotlivými vozy se podle EK nedá dosáhnout cílů dopravní politiky EU  ve smyslu její příslušné Bílé knihy. Olaf Krüger, předseda představenstva Zájmového společenstva drážních speditérů (IBS), apeloval na EU, aby podporovala tzv. veřejné „railporty“.    Podle něj bude mít budoucnost jen sdružování  jednotlivých zásilek   v takovýchto terminálech ; kapiláry sítí se nedají dlouhodobě financovat. Přitom kooperace speditérů musí být postaveny na jasných základech práva hospodářské soutěže.  

 „VYSOKÁ ÚROVEŇ“  RADÍ CALLASOVI

Expertní skupina, složená z pracovníků  nejvyššího drážního  ranku,  má radit dopravnímu komisaři EU Siim Kallasovi o budoucnosti železniční dopravy v EU. Tak zvaná „Rail Strategy Platform“  se sešla poprvé v polovině října.  K odborníkům, které Kallas do tohoto grémia povolal, patří kromě jiných šéf Deutsche Bahn Rüdiger Grube, jeho francouzský a italský kolega v úřadě  G. Pepy a Mauro Moretti, dále ředitel švýcarského kombi-operátora Hupac B. Kunz, šéf Maersku Eivind Lolding jakož i končící výkonný ředitel Evropského drážního svazu CER Johanes Ludewig.  Drážní experti by měli navrhnout strategickou vizi pro konkurenceschopnou, udržitelnou a efektivní evropskou železniční dopravu.   

SRN: NEJPRVE RECAST – TEPRVE POTOM REFORMA

Německá spolková vláda bude rozhodovat o dalším vývoji drážní struktury až po skončení vytýkacího řízení německého  porušení smluv o EU před Evropským soudním dvorem  a budou  na evropské úrovni k dispozici  závěry k reformě prvního balíku drážních předpisů (Recast). Uvedl to Enak Ferlemann, parlamentní státní sekretář  při veřejném slyšení v dopravním výboru Německého spolkového sněmu. Spolková vláda považuje drážní reformu z prosince 1993 za úspěšnou. 

T. Kaufmann  z generálního ředitelství mobility a dopravy Evropské komise poukázal na vytýkací řízení EK vůči Německu  kvůli nedostatečnému převodu prvního drážního balíku předpisů, jenž obsahuje opatření liberalizaci železniční dopravy. Podle názoru EK není zejména vytvořena nezávislost pro provozovatele  infrastruktury.  Ten musí být především  nezávislý v rozhodování.  Toto  není naplněno, když  dozorčí rada organizace DB-Netz (síť), obsazená DB, rozhoduje o jmenování a odvolávání manažerů DB-Netz. Slyšení bylo  vyvoláno opozicí.   

VYTÝKACÍ ŘÍZENÍ EU KVŮLI EUROTUNELU

Evropská komise zahájila řízení vůči Francii a Velké Británii   za nedodržení zásad EU  a za nedostatečné otevření drážního tunelu pod průlivem La Manche  pro konkurenci.  Obě země neměly respektovat ustanovení prvního balíku drážních předpisů pokud jde o ceny tras a jejich přidělování  jakož i fungování nezávislého regulátora. Podrobnosti nebyly děleny.  Pokud Francie a Británie nesjednají do dvou měsíců v této věci nápravu, hrozí jim žaloba od Evropského soudního dvora.    

LETECKÁ DOPRAVA

EU TRVÁ NA OBCHODĚ S EMISEMI

Členské státy EU chtějí od roku 2012  realizovat   začlenění letecké dopravy do emisního obchodu EU.  Bylo to oznámeno v Lucembursku v souvislosti s jednáním rady ministrů dopravy.  Téma je na pořadu na přání Německa. Členové EU však v této věci nejsou zcela jednotni.  Evropská komise byla požádána, aby byla aktivní v kontaktech na třetí státy, aby se opravdu všechny státy na  skutečně na emisním obchodě podílely.  Členské státy mají obavu, aby z opatření nevznikly  nevýhody pro evropské aerolinky.  Zejména USA, Čína aRusko tlačí na EU, aby své rozhodnutí ještě zvážila a hrozí protiopatřeními  i možná obchodními sankcemi.  Jedna žaloba u USA již Evropskému soudnímu dvoru došla.  

„EMISNÍ OBCHOD JE PŘÍPUSTNÝ“

K DALŠÍ LIBERALIZACI LETIŠTNÍCH SLUŽEB? 

Evropská komise EU naráží při této plánované iniciativě dále liberalizovat pozemní letištní služby na masivní kritiku. EK si od větší průhlednosti a konkurence na letištích slibuje zvýšenou efektivnost a kvalitu služeb. Provozovatelé letišť mají naproti tomu obavy z dalšího znevýhodňování letecké dopravy na základě hrozících stávkových akcí. 

Komise chce konkrétně prosadit, že si do budoucna budou muset konkurovat  nejméně tři poskytovatelé služeb. Kromě toho se má rozšířit právo leteckých společností na vlastní odbavení. Dosud mohl být počet poskytovatelů omezen na dva, přičemž poskytovatel provozování letiště mohl být sám. Z těchto důvodů se chce EK také zbavit tzv. křížových subvencí. 

Současně má být smluvní doba pro pozemní dopravní služby prodloužena ze sedmi na deset let. A pro výchovu personálu plánuje Komise přísnější pravidla. Provozovatelé letišť mají mít za povinnost kontrolu kvality pozemních služeb. 

Kupříkladu Pracovní společenstvo německých dopravních letišť plány EU kritizuje. Má obavu, že se zcela zbytečně zasáhne do fungujícího trhu. Pro letiště nejsou dodatkový cenový tlak v důsledku dalšího otevření trhu a narůstající konkurence již únosné. V oblasti personální by musely mzdy dále klesnout. Přitom ve hře jsou bezpečnost a kvalita. Je obava, že do budoucna bude nutno sázet na méně kvalifikované pracovníky. 

Přepracování pravidel o pozemních službách  je částí leteckého balíku, který Komise přeloží do konce listopadu. Předpokládá se také přepracování nařízení o udílení startovacích a přistávacích práv. Dnes si letecká společnost ponechá své „slots“ (časové polohy), pokud je využívá alespoň na 80 procent. EK chce nyní zvýšit tuto hodnotu na 85 procent. Letiště jsou však proti: poukazují na to, že práva na nevyužité slots se nemají převádět na jiné společnosti. Tím letištím odcházejí příjmy  při vysokých pevných nákladech.    

DOHODA O ZŘÍZENÍ STŘEDOEVROPSKÉHO FUNKČNÍHO BLOKU VZDUŠNÉHO PROSTORU –  Ze zprávy pro  ratifikaci v parlamentu ČR-říjen 2011

Vláda České republiky vyslovila souhlas se sjednáním Dohody svým usnesením č. 213

ze dne 23. března 2011 a dne 5. května 2011 byla Dohoda podepsána zástupci smluvních stran

ve slovinském Brdu. Za vládu České republiky Dohodu FAB CE podepsal náměstek ministra

dopravy Ivo Vykydal.

Smluvními stranami Dohody FAB CE je 7 států a jejím účelem je zřízení

Středoevropského funkčního bloku vzdušného prostoru. Současně tak dojde k implementaci

evropské legislativy Jednotného evropského nebe, která byla novelizována nařízením

Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1070/2009 ze dne 21. října 2009, kterým se mění

nařízení (ES) č. 549/2004, (ES) č. 550/2004, (ES) č. 551/2004 a (ES) č. 552/2004 s cílem

zvýšit výkonnost a udržitelnost evropského leteckého systému.

Funkční bloky vzdušného prostoru jsou klíčovými prvky, které umožňují širší

spolupráci mezi poskytovateli letových provozních služeb s cílem zvýšit výkonnost a vytvářet

součinnost. Dle nařízení (ES) č. 550/2004, ve znění nařízení (ES) č. 1070/2009 členské státy

přijmou veškerá opatření nezbytná k tomu, aby do 4. prosince 2012 zřídily funkční bloky

vzdušného prostoru s cílem dosáhnout požadované kapacity a efektivnosti sítě uspořádání

letového provozu v rámci jednotného evropského nebe, udržet vysokou úroveň bezpečnosti,

a přispět tak k celkové výkonnosti systému letecké dopravy a snížení jejích dopadů na životní

prostředí. Členské státy mají mezi sebou povinnost v co největší míře spolupracovat, zejména

pak při zřizování sousedních funkčních bloků vzdušného prostoru, případně se na spolupráci

mohou podílet třetí země, jež se funkčních bloků vzdušného prostoru účastní.

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

VÍCE KONKURENCE V PŘÍSTAVECH

Více konkurence a méně byrokracie v činnosti námořních přístavů požaduje dopravní komisař EU Siim Callas. Při nedávné návštěvě v přístavu Rotterdam informoval,  že by chtěl v roce 2013 předložit soubor zákonů v uvwdeném smyslu. Přístavní služby s musejí poskytovat v konkurenčně orientovaném a otevřeném prostředí. „Musíme zlepšit průhlednost ve financování přístavů, odstranit překážky v hospodářské soutěži a ozřejmit co čeho plynou veřejné prostředky“ potvrdil Kallas. Tak budou soukromé investice atraktivnější; ty jsou pro růst přístavního sektoru rozhodující. Oznámil rovněž, že na rok 2012 plánuje Komise konferenci o budoucnosti evropských přístavů. Přístavní podnik Rotterdam zdůraznil Kallasovi velký význam stavby třetí drážní koleje mezi Emmerichem a Oberhausenem. 

KROKY EU PROTI PIRÁTSTVÍ  ŽÁDAJÍ ESCA A ETF

Proti přepadům  námořních lodí piráty by měla EU naléhavě vyvolat ambiciózní a především koordinovaná opatření.  Vyslovily se pro to společně Evropský rejdařský svaz Esca a evropské dopravní odbory ETF při slyšení v Evropském parlamentu. Podle Esca nemohou rejdaři nést náklady na bezpečnost.  Svaz proto požaduje silné vojenské zapojení, protože jinak jsou rejdaři nuceni zapojovat k ochraně svých lodí soukromé bezpečnostní podniky.  

„CELNÍ KONTROLY JSOU KONKURENČNÍM FAKTOREM“

Celní zákonodárství  EU nesmí škodit konkurenční pozici evropských přístavů na Středozemním moři vůči severoafrickým přístavům. Požaduje to Evropská organizace námořních přístavů ESPO na společném workshopu se zástupci EK, provozovateli terminálů a rejdařství.  Celní kontroly by se měl stát pro námořní přístavy konkurenčním faktorem. Přístavní úřady obnovily svůj požadavek, aby se zjednodušila námořní doprava v rámci EU a krátká námořní doprava  všeobecně.   ESPO doufá, že pilotní projekt „Blue Belt“ bude pokračovat a získané zkušenosti budou co nejrychleji rozšířeny v celé EU. Na „Blue Belt“ se podílí kolem 250 lodí a cílem omezit vnitroevropské celní kontroly. 

INFRASTRUKTURA

EU: INVESTICE 31 MLD. EUR DO DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

31,7 miliard EUR bude Evropská komise EU investovat do Transevropskývh dopravních sítí  od roku 2014 do 2020. Kolem 80 procent těchto prostředků má jít do nově definované základní  sítě TEN, jež má být dobudována do roku 2030. Podle EK je v drážní oblasti EU sedm různých  kolejových rozchodů, jen 20 velkých letišť a 35 nejdůležitějších námořních přístavů je napojeno na železnici.  Dopravní komisař S. Kallas potvrdil při prezentaci nového vůdčího směru pro TEN  koncem října v Bruselu, že nová základní  síť má propojit 83 přístavů a 37 letišť na drážní a silniční síť.  Za tím účelem se uskuteční 35 velkých přeshraničních projektů.  Klíčová síť bude doplněna obsáhlou sítí přivaděčů na regionální a národní úrovně.  Z námořních přístavů v sousední SRN je  jich do klíčové sítě zahrnuto celkem šest: Brémy, Bremerhaven, Hamburk, Rostock, Lübeck a Wilhelmshaven. 


Hlavní koridory jsou následující: 

· Algeciras – Barcelona – Lyon – Miláno – Budapešť – Ukrajina

· Helsinky – Varšava – Vídeň – Ravenna 

· Antverpy – Lyon – Basilej – 

· Dublin – Londýn – Paříž – Brusel 

· Rotterdam – Janov přes Köln a Mannheim 

· Amsterodam – Varšava přes Hannover a Berlín 

· Lisabon – Paříž – Štrasburk/Mannheim 

· Hamburk – Rostock – Constanza

· Helsinky – Valletta přes Hamburk, Mnichov a Brennerský tunel

· Dunajský koridor.

Spolufinancování ze zdrojů EU se zvýší pro klíčovou síť z 10 na 20 procent.  Při přeshraničních projektech na řekách a  na železnici  je možných  až 40 procent.  O prostředky budou moci  žádat jen členské státy.    Náklady na klíčovou sít  se odhadují  v první financující části do roku 2020 na 250 miliard EUR.  Komise vychází z toho, že každý milion EUR z prostředků TEN povede k investicím 5 milionů  EUR ze strany zemí a 20 milionů EUR ze soukromého sektoru.     

Za účelem mobilizace soukromého kapitálu přijala  EK „Projektovou půjčkovou iniciativu  Evropa 2020“, jejímž posláním  je  snížit rizika pro třetí subjekty. 

Zahraniční komentáře: TEN – Mission impossible? 

Úkol spojit národní silniční, drážní a vodní cesty  jakož i letiště, námořní a říční přístavy  do jedné Transevropské sítě (TEN) není nový. Ale dosud se úspěchy držely hranic. Protože vyhlídky na přidělení peněz z Bruselu   mohly jen omezeně  přesvědčovat národní vlády, trpící pod enormními rozpočtovými tlaky, aby  dávaly prostředky na stavbu částí evropských dopravních os. Pokud vůbec se potom bude investovat do národních dopravních infrastrukturních projektů. 

Je realizace sítě TEN „Mission impossible“ (nemožný úkol)? Komise  věří, že nikoliv a s revizí směrnice o TEN si vymyslela novou strategii, jak se stane z flikovaného koberce koberec web. A  aby se nastolily  chybějící mosty  přes národní hranice členských států EU, Komise definovala základní síť TEN. Srdcem této sítě je deset koridorů, které by měly pojmout hlavní dopravní proudy. Základní síť se doplní obsáhlou sítí přivaděčů na regionální a národní úroveň.  

Silnice je nevlastní dítě

Těžištěm má být financování drážních a plavebních projektů. Pro EK je Transevropská dopravní síť významným nástrojem dopravní politiky k dosažení nadřazeného cíle – snížení emisí do roku 2050  o 60 %. Síť TEN má usnadnit velký převod proudů  osobní a nákladní dopravy ze silnice na koleje jakož i na námořní a říční lodě. Proto pro nové silniční projekty není mezi projekty TEN místo. 

Klíč k úspěchu Transevropských dopravních sítí zůstává na členských státech. Nic na tom nemění skutečnost, že nynější prostředky ve výši 8 miliard EUR se ve finanční období 2014 až 2020 zvýší na úctyhodných 31,7 miliard EUR.  Samotné náklady základní sítě se v první finanční fázi odhadují na celkových 250 miliard EUR. Lví podíl tedy musí nést země EU. 

Na to byly v minulosti připraveny jen omezeně. EK je ale optimistická,  že se to v budoucnu změní. Úřad EU opírá svou naděj o skutečnost, že státy budou dle nové definice základní sítě s ní  úzce svázány.  K pochybnosti  však vede, zda  národní angažovanost postačí k včasné reakci  na jednotlivé úkoly.   Komise vede proto k nové úrovni, ž se při nových zásadách  o TEN vlastně jedná o nařízení. Jestliže v minulosti byly za realizaci infrastrukturních úkolů odpovědné jednotlivé státy, nyní by to měly být stále častěji  jiné územní subjekty jako regiony a obce.  Proto je důležitý charakter  nařízení, jež je ve všech svých částech závazné  a má bezprostředně platit v každém členském státě. 

To však stále neřeší zásadní problém realizace  sítě TEN: co se stane, když členské státy své povinnosti jednoduše nesplní.  Krok správným směrem učinila EK koncem roku 2010, když poprvé požadovala vrácení již povolených prostředků TEN. Důvodem byla zpoždění v realizaci akcí. Zadržené prostředky  jsou  znovu přiděleny členům  členům přes výběrová řízení. 

Komise není ambiciózní 

EK je přesvědčena, že tato opatření ukazují svou účinnost. Přesto měla jít EK klidně o krok dále a mohla se ukázat jako ambicióznější. Protože jestliže EK nemůže členské státy k jejich  štěstí nutit, potom by měla zvýšit pobídky. A to by bylo možné přes jednoduchý systém bonus – malus. Zpozdí-li členský stát výstavu koridoru, mohla by EK akci vyřadit ze seznamu přednostních projektů a nebo ztratit příspěvky jiným projektům v zemi. Pokud by se vláda  ukázala jako investičně zvlášť  aktivní, mohla by se za to honorovat dodatkovými příspěvky TEN. Potom by TEN – Mission impossible mohla přece jen mít Happy End. 

SVAZY: ZÁKLADNÍ  SÍŤ JE SPRÁVNÝ PŘÍSTUP

Evropské dopravní svazy oceňují iniciativu Evropské komise, která chce budovat Transevropské dopravní sítě TEN na základě základních  sítí  a silněji provázat dopravní obory. Evropská  organizace námořních přístavů (Espo)  zdůrazňuje, že se vyhovuje významné roli námořních přístavů, kdy do klíčové sítě TEN jich bylo pojato 83. Generální sekretář Espo P. Verhoeven  řekl: „Nyní musíme zajistit, že přístavy nejsou jenom bodem na mapě sítě, ale že můžeme  skutečně profitovat z prostředků TEN“.  Podobně se vyjadřuje Evropský svaz vnitrozemských přístavů EVB; do klíčové sítě je integrováno 80 těchto přístavů. Být součástí základní  sítě musí ale být více než jen věcí cti.  Společenstvo evropských drah CER bere s překvapením na vědomí, že Komise bez předchozí konzultace stanovila technické  standardy pro železniční tratě, jež převyšují to, co je potřebné. CER přitom především kritizuje vznikající vyšší náklady.           

EP: ZELENÍ PROTI VELKÝM PROJEKTŮM TEN

„Efektivnost by měla být hlavním kritériem  pro výběr projektů Transevropských dopravních sítí (TEN), nikoliv jejich velikost.  Požaduje to Michael Cramer, dopravněpolitický mluvčí strany Zelených v Evropském parlamentu (EP), a sice v reakci na novou  koncepcí Evropské komise. Lví podíl financování  bude totiž vázán na čtyři velké infrastrukturní projekty: Brennerský základní tunel, tunel Lyon – Torino, most přes silnici z Mesiny a přemostění úžiny Fehmernbelt.  „Tyto gigantické projekty nebudou v příštích deseti letech ukončeny, avšak jejich enormní finanční potřeba  blokuje menší, ale významné projekty“ tvrdil  Cramer.           

 Navíc Itálie, která má  financovat  tři velkoprojekty, nebude schopna své finanční podíly poskytnout. Konzervativní frakce EVP v EP vítá  „Projektovou půjčkovou iniciativu  Evropa 2020“ Evropské komise. Přes projektové půjčky se nechají zajistit potřebné investice, protože vytvářejí potřebnou důvěru pro soukromý kapitál. „Záruky pro projektové půjčky na infrastrukturu mají velký potenciál  vyvolat více soukromých investic“ potvrdil dopravní expert německé spolkové frakce strany FDP O.Luksic. Přes kooperaci veřejných a soukromých investorů lze infrastrukturní projekty rychleji realizovat.  

NÁVRH NAŘÍZENÍ EP  

Návrh nařízení Evropského parlamentu a Rady o Fondu soudržnosti a o zrušení nařízení Rady (ES) z 20.10. 2011 č. 1084/2006 určuje rozsah podpory, který vymezuje obecné oblasti intervence v oblasti dopravy a životního prostředí. Rozsah intervence je rovněž vymezen pomocí negativního seznamu činností, které nejsou způsobilé pro podporu, a seznamem investičních priorit. Ve oblasti dopravy přispěje Fond soudržnosti na investice do transevropské dopravní sítě, jakož i nízkouhlíkových dopravních systémů a městské dopravy.

KDO JE KDO        Část 113

GULF AGENCY COMPANY - GAC

Založena Švédy GAC již po desetiletí sídlí na Blízkém východě. Nyní se tento  hlavně logistik  z Dubaje  zaměřuje na budování své přítomnosti v Evropě. S novým marketingovým a provozním personálem chce oslovit zákazníky v důležitých sektorech jako  zpracování ropy 

a  dalších významných oblastech. 

GAC dnes zaměstnává přes 8.000 pracovníků ve více než 300 kancelářích. Společně s partnery  rozvinula společnost po celém světě agenturní cíť, který pokrývá více než 1.000 stanovišť. Hlavním sídlem je svobodná zóna Jebel Ali v Dubaji. 

Pracoviště  Huston, Kairo a Singapur mají funkci hubů.  Podle vlastních údajů je GAC nyní  světově největším  nezávislým námořním agentem  a též jedním z největších hráčů v námořním a logistickém sektoru.   Více než 3.500 příkazců  na podnik spoléhá; GAC  poskytuje služby pro  více než 50.000 lodí  jako bunkerové zásobení,  služby Ship Supply Services  nebo průjezdy kanály.   Kromě toho podnik provozuje vlastní zásobovací lodě a čluny  například pro průmysl ropy a plynu  (GAC Marine) a funguje jako korespondent pro většinu klubů P& I, sdružených v mezinárodní skupině.   V oblasti GAC Solutions  má podnik soustředěny bezpečnostní služby.  Oblast GAC Logistics nabízí spedici, skladování a také projektovou logistiku.  Činnosti skupiny řídí výkonný předseda Björn Englblom  a prezient skupiny Lars Säfverström. 

Z historie

Podnik byl založen v roce 1956 Bengtem Lindwalem, majitelem stockholmského námořního a spedičního podniku Nyman & Schultz (N&S) v Kuvajtu spolu se společníkem  Ake Svenssonem.  Státy kolem Zálivu zažívaly tehdy  první ropný boom a budovaly masivně místní infrastruktury.  GAC nejprve převzal agenturní služby pro švédského výrobce cementu  Cementa. V následujících desetiletích GAC expandoval společně s ropným a plynovým sektorem v dalších zemích regionu a  později v západní Africe a ve střední Asii.  K zákazníkům nyní patří velké ropné společnosti  a důležité  obchodní domy. 

Zaměření na Evropu

Nyní, v 55.roce své existence, se podnik silně zaměřuje na Evropu a na Německo. Zde byl nedávno Niko Steindamm  marketingovým manažerem pro SRN jakož i pro Polsko,  ČR a Slovensko. Dosavadní expanze se v minulosti týkala především Skandinávie a Anglie. 

AKTUÁLNĚ ZE  ZAHRANIČNÍCH DRAH  

NĚMECKO

POŽADOVANÁ ELEKTRIFIKACE DO ŠTĚTÍNA 

Německo-polská dopravní spojení by se měla do budoucna přestavět.   Braniborský ministr infrastruktury Jörg Vogelsänger  veřejně požádal proto spolkového ministra dopravy  P. Ramsauera, aby konečně došlo k podpisu odpovídající dohody s Polskem.  Jmenovitě zde jde o výstavbu a elektrifikaci železniční trati mezi Štětínem a Berlínem. Na německé straně  od Passowa do Tantowa na hranici chybí 30 kilometrů vrchního vedení.    

VLÁDA  CHCE  DĚLAT  LOGISTIKU  ZELENĚJŠÍ

Spolková vláda chce do rámce národní strategie udržitelnosti pojmout také logistickou činnost. Na schůzce výboru státních sekretářů počátkem listopadu  došlo ke konsensu v tom, aby se na železnici překládalo více dopravy.   Dále musí existovat více překládkových terminálů, které budou pracovat efektivněji než dosud. Je také třeba s moderní technikou zabraňovat emisím. Jednak jde o účinnější  konvenční pohony; dále je třeba ověřovat nové pohony a paliva. Dalším tématem byl význam eko-bilancí. S modelem, vyvinutým svazem spedice DSLV a Öko-Institutem, je možné stanovovat emisi skleníkových plynů a srovnávat různé dopravní cesty.  Vláda se chce zasadit na evropské a mezinárodní úrovni, aby došlo k zavedení eko-bilancí.     

RAKOUSKO

PLÁNOVANÁ BRENNERSKÁ UZÁVĚRA  DĚLÁ STAROSTI 

Plnovaná  uzávěra železniční trati přes  průsmyk Brenner  v létě 2012 dělá velké starosti zejména operátorům kombi – dopravy.  Dopravnímu tisku to řekl Rudy Colle, generální ředitel a prezident mezinárodního společenstva operátorů UIRR, kteří se sešli počátkem listopadu v Hamburku.  Obavy jsou z růstu nákladů a přechodu na silnici. Rakouský provozovatel   drážní sítě  ÖBB Infrastruktur  již koncem roku 2010 oznámil, že z důvodu nutných oprav bude třeba trať uzavřít  v červenci a srpnu 2012 na šest týdnů; nabízen je objezd přes Tauernskou trať.  Ta však nemůže celý brennerský objem převzít, protože sama je silně frekventovaná. Kromě toho  by vlaky potřebovaly pro 300 km dlouhou objížďku  cca 3 hodiny a s tí spojené zvýšené náklady.     

RUSKO

PROBĚHL PRODEJ NÁKLADNÍ DRÁHY  PGK

Ruská státní dráha RŽD uskutečnila dlouho oznamovanou privatizaci svého podniku nákladní dopravy PGK/Freight One formou aukce. Majitelem se stala společnost NTK (Nězavisimaja Transportnaja Kompanija) oligarchy Vladimíra Lisina.  Získala podíl 75 procent minus dvě akcie za rovné 3 miliardy EUR (cca 73 miliard Kč).  PGK zajišťuje v zemi asi čtvrtinu železniční nákladní dopravy.  Aukce proběhla za zavřenými dveřmi a trvala necelou hodinu.  NTK získala firmu již po prvním kroku zvyšování licitované  částky.  Po oficiální vstupní částce 125,375 miliard RUB šlo o 125,5 miliard RUB.   Další zájemci zřejmě do dalších kol licitace nešli. NTK patří do Lisinova  holdingu UCL (Universal Cargo Logistics Holding), jenž má mít kapitálovou hodnotu kolem 24 miliard USD.   Patři sem též  další drážní podniky, rejdařství, přístavní zařízení a loděnice. Přitom Lisinovou hlavní sférou podnikání je ocelářství včetně metalurgického kombinátu v Novolipecku.  

SLOVINSKO

DENNĚ VLAK  Z KOPERU DO  ŠTÝRSKÉHO HRADCE

Od března 2012 bude jezdit kontejnerový vlak mezi námořním přístavem Koper a Cargo Center Graz (CCG) v Rakousku  denně.  Dosud jezdí ucelený vlak v této relaci třikrát týdně. 

„Chceme se stát dopravním uzlem po koperskou dopravu do a z Rakouska“ potvrdil Franz Glanz, ředitel CCG. Dopravní objemy, překládané v Koperu pro Rakousko, jdou intenzivně nahoru. Od prosince 2010 do září 2011 se překládalo kolem 77.000 tun, resp. 8000 TEU. Do konce roku se počítá s překladem skoro 10.000 TEU.  CCG chce rovněž více zapojit dunajský přístav Enns. Dosud jezdí do Ennsu   od CCG  třikrát týdně systémový vlak

ŠPANĚLSKO

PROPAD NÁKLADNÍ DOPRAVY PO ŽELEZNICI

Železniční nákladní doprava  ve Španělsku poklesla přes enormní snahu ústřední vlády v minulých letech o zhruba 50 procent. Čísla prezentovala firma  podnikového poradenství Infraes, sídlící v Barceloně.  Poklesem byla nejvíc postižen autonomní region Katalánsko, kde šla podle  Infraesu  doprava zboží na železnici dolů o 80 procent.  Z přístavu Barcelona startuje dnes týdně jenom kolem 40 vlaků, zatímco  v roce 1998 jich ještě bylo 109.  Ředitel Infraesu Josep Arias  informoval, že španělští odesílatelé sázejí s ohledem na lepší ceny a spojení více na silniční dopravu.   Kritizuje nynější vládu, která se oficiálně o železniční dopravu silně zasazuje.  Ale od roku 2004 se toho událo velmi málo. Potvrzují to i údaje ministerstva dopravy v Madridu.  Dopravní výkon na dráze v roce 2009 zůstal na úrovni roku 1993.     

ŠVÉDSKO

CHCE SE GREEN CARGO ZBAVIT LOGISTIKY ?

Státní drážní společnost nákladní dopravy Green Cargo se hodlá soustředit na  hlavní činnosti železniční nákladní dopravy a s tím spojené nové nabídky.  Proto dozorčí rada rozhodla prověřit prodej velmi úspěšné a expandující dcery  Green Cargo Logistics.  Daly by se tak získat investiční prostředky, jež by posloužily pro investice do dopravy zboží. Logistická složka by mohla s novým společníkem ještě dále růst – řekl šéf Green Cargo Mikael Stohr.  Green Cargo Logistics disponuje v zemi skladovou plochou o více než 260.000 čtv. metrech  a má roční obrat přes 100 milionů EUR.  Zajišťuje logistické služby  pro sektory alkoholických nápojů, potravin, textilu a výroby automobilů.     

ŠVÝCARSKO

ZÁKAZ BRZDOVÝCH ŠPALKŮ Z ŠEDÉ LITINY

Švýcarsko zakáže do roku 2020 brzdové špalky z šedé litiny. Oznámil to dr P. Füglistaler, ředitel švýcarského Spolkového úřadu pro dopravu (BAV) na parlamentním večeru parlamentní skupiny Železniční doprava německého spolkového sněmu. V plánu je „přezbrojovací program“ pro vagony, jež Švýcarskem tranzitují.  Je přístupný také mimošvýcarským držitelům vozidel.  Při zákazu  špalků z šedé litiny  se jedná o jediné opatření, jež slibuje podle Füglistalera výrazné snížení hladiny hluku. Zákazem by byla postižena  převažující část evropského parku nákladních vozů.    

DRÁHY MAJÍ VÍCE PLATIT ZA POUŽÍVÁNÍ  SÍTĚ

Dráhy budou muset ve Švýcarsku od roku 2017 přispět další částkou ve výši 100 milionů CHF (80 milionů EUR – tj.cca 2 miliardy Kč)    na výstavbu a údržbu drážní infrastruktury.  Předpokládá to návrh zákona „Financování a výstavba drážní infrastruktury“(FABI). Při projednávání s kantony, stranami a svazy se návrh setkává se značným porozuměním, takže vláda požádala ministerstvo dopravy, aby připravilo předložení návrhu parlamentu. Prostředky ve výši 100 milionů CHF  mají doplnit již schválené zvýšení  o 200 milionů CHF pro rok 2013; ty poslouží  k pokrytí mezních nákladů při provozování infrastruktury.   Návrh předpokládá převedení prostředků pro velké infrastrukturní projekty do netermínovaného  drážního infrastrukturního fondu  Z důvodu stejného zacházení  se má hledat takové fondové řešení i pro silniční dopravu.        

VELKÁ BRITÁNIE

DB SCHENKER SPOJUJE UK S POLSKEM

Společnosti  DB Schenker Rail UK a DB Schenker Rail Polska zahájily od 1. listopadu novou službu: jedou týdně spojuje pár vlaků polskou Wroclaw s londýnským okrskem Barking. Poprvé tak pojedou  nákladní vlaky do Velké Británie s kontinentální ložnou mírou. Zde vlaky používají trať High-Speed 1-Route, která spojuje tunel pod Kanálem s Londýnem. 

POUČENÍ Z CIZÍCH MALÉRŮ

HLÍDEJ SVŮJ NÁKLAD – WATCH YOUR LOAD 

                                                                                                  Z britské policejní praxe

TruckPol, jednotka vyšetřování kriminality kolem dopravy zboží ve Spojeném Království, vydala v listopadu následující informaci: 

Sotva mine den bez oznámení,  že vlaky mají zpoždění kvůli krádežím měděných kabelů.   Podstatně méně se hlásí vykradení kamionů, ale s Vánocemi se blíží doba, kdy je třeba být více obezřetnější než jindy. TruckPol  uvádí, že nákladní řidiči jsou hlavním cílem lupičů, kteří hledají před Vánocemi  spotřební zboží o vysoké hodnotě. Statistiky ukazují, že kriminalita kolem nákladních aut stojí hospodářství Spojeného království až 250 milionů liber ročně – při průměrné ztrátě 22.500 liber. Je tu jasný trend, že počet případů se před Vánoci zvyšuje.  Mnoho preventivních opatření je známo, ale má cenu si  některá připomenout: 

· plánujte cestu mimo obvyklou trasu a místa zastavení 

· nesdělujte, co přepravujete

· nikdy nenechávejte klíče v zapalování

· vždy zamykejte vozidlo.

Je důležité, aby podezřelá chování byla hlášena policii. Pokud je domněnka, že vozidlo je sledováno a nebo že se neznámé osoby chovají podezřele v blízkosti  vašeho depa, jé žádoucí kontaktovat TruckPol přímým telefonem nebo e-mailem.   

Oznámení TruckPol na www

Ve snaze nalézt odcizené zásilky i vozidla a jejich zloděje, TruckPol uvádí nahlášené krádeže na své vebové stránce k veřejné známosti. Uvádíme z ní několik ukázek. 

Krádeže paliva  celostátně:  v souvislosti s růstem cen pohonných hmot   TruckPol zaznamenává nárůst hlášení jejich krádeží. I když  krádeže mají celostátní charakter,  vozidla parkovaná přes noc podél hlavních komunikací jsou hlavním objektem zájmu zlodějů.  TruckPol radí řidičům, aby byli zvlášť  opatrní a parkovali na dobře osvětlených místech.  Nákladní auta by měla být parkována nádržemi k sobě, aby se přístup k nim komplikoval a nebo s nádržemi směrem do silnice, aby míjející doprava působila výstražně.   Alternativou jsou moderní zámky nádrží.  Zajistěte, aby podezřelá chování byla hlášena policii nebo TruckPolu, aby se snížil tento druh krádeží.  Můžete užít, třeba anonymně, náš formulář případů pro podání informace.  

Krádež sklápěček:  Policie severního Walesu úspěšně  po sledování odhalila řadu  kradených sklápěcích vozidel, jedoucích v konvoji z Porthmadogu směrem na Manchester. Policisté je nejprve kontrolovali na A550 a po sledování zatkli dva lupiče a vozidla uvolnili.  Připomínáme potřebu obezřetnosti  pro takové případy, protože nejméně dva další lupiči  unikli. Informace podávejte … atd. 

 Krádež nákladu 1: policii v Essexu  byla hlášena krádež satelitních dekodérů/přijímačů  z nákladního auta, parkujícího při A12 severozápadně od Shenfieldu  u křížení s A1023. Patnáct palet, obsahujících 6650 jednotek HDMI Conax bylo ukradeno spolu  s deseti paletami přijímačů Diqiquest MHP (platných jen pro Itálii).  Případné informace podejte atd.

Krádež nákladu 2 :   Palírna whisky  Cooley – v Cooley v oblasti  Sundalk : zloději odcizili velkou zásilku irské Finnegan Whiskey o velmi vysoké hodnotě.  Tento nápoj se nenachází na irském trhu a je označen nálepkou ve francouzštině  na přední straně lahve s nápisem Finnegan Finest Irish Whiskey. Lahve měly obsah 0,7 litru  a byly uloženy v hnědých kartonových krabicích   se stejným nápisem.  Pokud má někdo informaci o této krádeži nebo ví o prodeji  této whiskey v rámci Spojeného království, nechť kontaktuje … atd 

Krádež vozidla s nákladem:  Průmyslový park v Leicestershire; v zařízení Ashby De La Zough zloději odcizili v  noci  návěsovou soupravu s 28 tunami vysoce hodnotné mědi. Návěs měl velmi zřetelnou červenou barvu a nápis  Network Hire. Zloději byli dobře organizováni a vnikli do uzavřeného objektu. Kontaktujte …atd

Zákony předvánočního šílenství

Langův časový zákon

Vánoční šílenství  obvykle začíná dlouho před  samotnými Vánoci

Zákon doc. Soona

Obchodníci začínají veřejnost otravovat se sněhovými vločkami, barevnými ozdobami  a tklivými zvuky vánočních písní už v říjnu.

     Sommerův dodatek

     Ti obzvlášť rafinovaní s tím začínají hned po skončení prázdnin 

Zákon ing. Penera

Pro zdárný průběh vánočních oslav není rozhodující, zda máte  umytá okna, vyklepané koberce, a naleštěné parkety,  nebo váš byt při letmé prohlídce    připomíná noclehárnu bezdomovců.

      Nitroglycerinova poznámka

      Je statisticky dokázáno, že lidé, kteří před Vánoci netančí po bytě s vysavačem, kbelíkem, leštěnou na dřevo a Okenou a cukroví kupují v samoobsluze, nekončí na Štědrý den  ráno na pohotovosti s podezřením na infarkt.   

Wreathův identifikační zákon

      Bloudíte-li tržnicí  a marně hledáte místo, kde se prodávají  stromečky, je to ohrada, o níž jste se domníval, že zde z odřezků zhotovují smuteční věnce

     Garlandova poznámka 

      Všechny stromečky  na tržnici vypadají jako potenciální smuteční věnce. 
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