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AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

DOPRAVNÍ PRIORITY POLSKÉHO PŔEDSEDNICTVÍ PRO  II. POLOLETÍ 2011

Podle zahraničních komentářů si polské prezidentství toho předsevzalo na úseku dopravy až příliš mnoho.  Ale jednu závažnou vadu krásy prý program Poláků přesto má.  Protože ani tzv. sociální balík  pro námořní dopravu,  ani letištní balík jakož ani směrnice pro výstavbu a financování projektů TEN (Evropská dopravní infrastruktura) nejsou dosud předloženy. Všechny tři návrhy směrnic EU chce Evropská komise předložit nejpozději do konce září. A v té době již Polsku uplyne polovina jeho mandátu.  Myšlénka polského ministra infrastruktury C. Grabarczyka  na svolání neformální Rady ministrů dopravy EU počátkem září  k  předprojednání evropských dopravních sítí zítřka se považuje za dobrou. Cílem má být odkrytí nových finančních zdrojů k realizaci infrastrukturních projektů. 

Nepřekvapuje, že právě tato otázka leží Polsku na srdci.  V době, kdy jsou rozpočty členských zemí silně napjaté, rozhořel se v Bruselu boj o prostředky EU především ze strany východoevropských zemí.  Avšak členské státy rády zapomínají, že subvence ze strany EU bývají propojeny na nasazení vlastních rozpočtových prostředků.        

EU A JIŽNÍ KOREA SE SBLIŽUJÍ 

Rozsáhlá obchodní dohoda mezi EU a Jižní Koreou vstoupila v červenci v platnost. Je první, kterou Evropská unie uzavřela s asijskou zemí. „Tato dohoda o volném obchodu je nejambicióznější obchodní dohoda,  jako kdy EU uzavřela a mohla by být vratným bodem v našich obchodních vztazích s Asií“ řekl obchodní komisař EU Karel De Gucht v Bruselu. „Snížíme drasticky  dovozní cla, takže evropští exportéři budou moci  již v prvním roce ušetřit na clu 850 milionů EUR (přes 20 miliard Kč)“.  Až cla zcela odpadnou, tato částka se zdvojnásobí. V roce 2010 dosáhla zbožová výměna mezi EU a Koreou 66 miliard EUR. Brusel očekává, že se tento obchod   střednědobě zdvojnásobí. V průběhu příštích pěti let má odpadnout  více než 98 procent dvoustranných ochranných cel. Po přechodném období mají být cla zbaveny skoro všechny produkty. Některé výjimky zůstávají, na příklad v agrárním sektoru třeba rýže.  

 
      

SILNIČNÍ DOPRAVA

EU PROVĚŘUJE NOVÉ HRANIČNÍ KONTROLY V DÁNSKU 

Experti Evropské unie provádějí inspekce  na hraničních přechodech s Dánskem.  Jak sdělila mluvčí  celní správy v Kodani, kontroloři nic moc nezjistili: „Jednoduše pro tento  den jsme  jsme žádné nahodilé kontroly nepánovali.  EU zdůvodnila inspekce tím, že jde o zjištění dodržování Šengenské úmluvy.   

ZELENÍ POŽADUJÍ V EU JEDNOTNÝ RYCHLOSTNÍ LIMIT PRO KAMIONY

Německá spolková vláda by se měla zasadit  o jednotný rychlostní limit 80 km/hod.  pro nákladní automobily na dálnicích v Evropské Unii.  Požadavkem frakce Zelených v německém Spolkovém sněmu se bude zabývat jeho dopravní výbor po letní přestávce. Zatímco v Německu platí rychlostní limit 80 km/hod., ve Francii představuje 90 km/hod., ve Velké Británii 96 km/hod. a v Bulharsku dokonce 100 km/hod.     

PRVNÍ KONCEPCE UDRŽITELNOSTI EU V OBLASTI BIOPALIV DOSTALY ZELENOU

Brusel 19. července 2011 – Biopaliva mohou představovat alternativu k fosilním palivům, která je šetrná k životnímu prostředí. Je však třeba zajistit, aby se tropické pralesy a rašeliniště bohaté na uhlí nepřeměnily na plantáže palmy olejné nebo cukrové třtiny. Musíme rovněž zaručit, že biopaliva používaná v EU umožňují na rozdíl od fosilních paliv hmatatelné snížení produkce skleníkových plynů. Za tímto účelem je třeba, aby udržitelnost biopaliv byla kontrolována členskými státy nebo prostřednictvím dobrovolných režimů, jež byly schváleny Evropskou komisí. Komise dnes uznává sedm takových dobrovolných režimů: ISCC, Bonsucro EU, RTRS EU RED, RSB EU RED, 2BSvs, RSBA, a Greenergy. Režimy jsou přímo uznávány ve všech 27 členských státech.

Komisař pro energetiku Günther Oettinger k tomu uvedl: „Musíme zajistit udržitelnost celého řetězce produkce biopaliv a zásobování jimi. Proto jsme stanovili nejvyšší standardy udržitelnosti na světě. Režimy, které jsou dnes uznávány na úrovni EU, jsou dobrým příkladem průhlednosti a spolehlivosti systému, který zaručuje, že tyto vysoké standardy jsou dodržovány.“

Aby biopaliva používaná v EU, ať už produkovaná na místě nebo dovážená, získala podporu vlád nebo aby byla zahrnuta do vnitrostátních cílů v oblasti obnovitelné energie, musí splňovat kritéria udržitelnosti. Cílem těchto kritérií je předcházet tomu, že se oblasti s velkou biologickou rozmanitostí a značným vázáním uhlíku přemění na oblasti produkce surovin pro biopaliva. V praxi to znamená, že biopaliva vyprodukovaná z plodin vypěstovaných v oblastech, jež dříve bývaly deštnými pralesy nebo přirozenými travinnými porosty s jedinečným ekosystémem, nemohou být považována za udržitelná. Navíc emise skleníkových plynů během celého řetězce produkce musí být alespoň o 35 % nižší oproti emisím z fosilních paliv. Tento limit se bude s postupujícím časem zvyšovat. 

Souvislosti

EU si vytyčila cíl do roku 2020 dosáhnout alespoň 10% podílu obnovitelné energie v dopravě. Biopaliva používaná k dosažení tohoto cíle musí splňovat řadu požadavků na udržitelnost. Proto biopaliva nemohou pocházet z oblastí s vysokou biologickou rozmanitostí, jakou jsou například chráněné oblasti, nebo z oblastí se značným vázáním uhlíku, jako jsou pralesy nebo rašeliniště. Společnosti si mohou vybrat, zda prokáží soulad s těmito požadavky na udržitelnost skrze vnitrostátní systémy nebo tím, že přistoupí k některému z dobrovolných režimů, který je uznáván Komisí. Poté, co Komise pečlivě zkontroluje režim z hlediska požadavků na udržitelnost a má za to, že patřičně odpovídá podmínkám směrnice o obnovitelných zdrojích energie1, režim uzná na období pěti let. Takovým režimem se ověřuje místo a způsob produkce biopaliv. Byla-li dodržena pravidla dobrovolného režimu, lze produkt certifikovat.

Po pečlivém posouzení Komisí a po mnoha zlepšeních byly uznány tyto režimy:

· ISCC (německý (vládou financovaný) režim, který se vztahuje na všechny druhy biopaliv)

· Bonsucro EU (iniciativa vzešlá od kulatého stolu týkající se biopaliv založených na cukrové třtině a zaměřená na Brazílii)

· RTRS EU RED (iniciativa vzešlá od kulatého stolu týkající se biopaliv založených na sóje a zaměřená na Argentinu a Brazílii)

· RSB EU RED (iniciativa vzešlá od kulatého stolu týkající se všech druhů biopaliv)

· 2BSvs (francouzský průmyslový režim týkající se všech druhů biopaliv)

· RSBA (průmyslový režim pro skupinu Abengoa týkající se jejího dodavatelského řetězce) 

· Greenergy (průmyslový režim pro společnost Greenergy týkající se ethanolu z cukrové třtiny pocházejícího z Brazílie)

V současné době probíhá diskuse mezi Komisí a zástupci dalších dobrovolných režimů ohledně zlepšení jejich standardů tak, aby splňovaly požadavky na udržitelnost pro biopaliva.

 „DIGI-TACHO“: PŮJDE O OSTRÝ POHLED DO KABINY ŘIDIČE

Silniční kontroly mají do budoucna cíleně kontrolovat doby jízd a odpočinku  nákladních řidičů.  Předpokládá to přepracované nařízení EU o digitálních tachografech, které Evropská komise předložila koncem července.  Před dálkové ověřování bude možno snáze odhalovat černé ovce na evropských silnicích.  Návrh EK  počítá s tím, že budoucí digitální tachografy  budou vybaveny telemetrickým napojením na systém GPS.  Na základě dálkového dotazu, obdobného dotazování o  uhrazení mýtného v Německu,  mohou kontrolní úředníci během vteřin dostat na dálkový dotaz odpověď, zda řidič kamionu porušil doby jízdy a odpočinku.  Údaje obsáhnou například informaci, zda řidičská karta byla obstavena, poslední doba odpočinku byla řádně dodržena a nebo zda došlo k manipulaci s tachografem. Komise věří, že  v důsledku cílených kontrol bude možno ušetřit za rok administrativní náklady ve výši 34,5 milionů EUR (cca 850 milionů Kč).  Díky napojení na GPS se nechají také  automaticky zjišťovat  místa odjezdu a dojezdu. Toto nyní musel řidič ještě manuálně doplňovat.  Za další mají tachografy umožnit přes nová průřezová místa napojení na moderní systémy řízení vozových parků. 

Řidičský průkaz jako „řidičská karta“.  Komise dále rozhodla, že vozidla, jež   jsou nasazena v poloměru do 100 km, nebudou muset být  vybavena digitálním tachografem. Dosud tento poloměr měřil 50 kilometrů. Krom toho bude řidičská karta  integrována do čipové karty řidičského průkazu, aby nebylo možno zakrývat přestupky výměnou řidičských karet.  Tehnické změny budou závazné  čtyři roky po vstupu vlastnost nařízení v roce 2013. Evropská komise počítá s tím, že nová generace tachografů 

Kritická IRU.  Mezinárodní unie silniční dopravy IRU    se k návrhu EK vyslovila kriticky. Komise se příliš  zaměřuje na  složité a nákladné technologie.  Napojení na GPS samo nepřináší  větší bezpečnost před manipulacemi.  Komise rovněž se svými návrhy nesnižuje – jak IRU požaduje – administrativní zatížení podniků silniční dopravy.       

EU PROVĚŘUJE NOVÉ HRANIČNÍ KONTROLY V DÁNSKU 

Experti Evropské unie provádějí inspekce  na hraničních přechodech s Dánskem.  Jak sdělila mluvčí  celní správy v Kodani, kontroloři nic moc nezjistili: „Jednoduše pro tento  den jsme  jsme žádné nahodilé kontroly nepánovali.  EU zdůvodnila inspekce tím, že jde o zjištění dodržování Šengenské úmluvy.   

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

EK: NÁVRH NA ROZČLENĚNÍ DRAH JEŠTĚ LETOS (RECAST)

Evropská komise požádala Evropský parlament,  aby v novele (zvané recast) prvního drážního balíku předpisů nepřijímal požadavky na striktní oddělní sítě od provozu. Čím dříve bude recast schválen, tím rychleji bude moci Komise navrhnout podrobné předpisy na rozčlenění integrovaných drážních podniků.  V debatě  na dopravním výboru EP takto informoval  generální ředitel pro mobilititu a  dopravu Mathias Ruete. Návrhy chce Komise předložit v rámci balíku drážních předpisů.  Vedle rozčlenění má jít o liberalizaci vnitrostátní osobní dopravy a zlepšení ve schvalování dopravních prostředků. Zpravodajka EP Debora Serracchiani se však nechce nechat vydírat.  Nechce se vzdát toho,  aby došlo k zodpovězení   všech relevantních otázek, jež jsou  nezbytné pro realizaci společného evropského drážního trhu.  A k nim patří  zejména striktní rozčlenění – potud italská socialistka. Odsouhlasení ve výboru se předpokládá v říjnu.   

REALIZACE OPATŘENÍ EU O NÁKLADNÍCH KORIDORECH

Realizace opatření EU o přednostní drážní nákladní síti se rozjíždí.  Pro oba koridory Rotterdam/Antverpy – Janov a Rotterdam/Antverpy – Lyon/Basilej  ustavily dotčené země řídící výbory  (Executive  Boards).  Nedávno proběhla v Antverpách konference o evropských drážních koridorech. Také v rámci  jednotlivých koridorů se bude spolupráce prohlubovat. Podle  nedávného šéfa belgických železnic E. Schoupe  „jde o důležitý krok na cestě k evropské drážní síti“. Na koridoru Rotterdam/Antverpy  - Janov se má kapacita zvýšit o  52 procent a spolehlivost o 26 procent. Doba jízdy kolem 22 hodin  se má zkrátit o 20 procent. Řídící výbor, který tvoří zástupci členských států, stanoví cíle pro nákladní koridor a dohlíží na jejich realizaci.  Provozní výbor, sestávající se zástupců infrastrukturních manažerů  a míst pro přidělování tras, stanovuje trasy  a terminály, jež budou do koridoru začleněny. 

Nákladní drážní síť zahrnuje v první fázi  devět koridorů, z toho tři vedou přes Německo.  Vedle spojení Rotterdam/Antverpy  - Duisburg – Janov jsou  to Stockholm – Hamburk – Verona – Palermo a spojení z Berlína přes Varšavu dále na východ, přičemž se doprava z Bremerhavenu, Rotterdamu a  Antverp v Berlíně propojuje.  Prvně jmenovaný  koridor má stejně jako koridor Rotterdam/Antverpy – Basilej – Lyon  mají být funkční v listopadu 2013, oba další o dva roky později.    

EU JE OTEVŘENA MODELU  HLUKOVÝCH BONUSŮ 

Evropská komise se poprvé ukazuje otevřená ve svých úvahách k zahrnutí  správních a systémových nákladů pobídkových modelů  k přestavbě nákladních vagonů  na tišší brzdy  do cen za použití tras. Tyto náklady  propočetl  podnik podnikového poradenství KCW na objednávku významných drážních aktérů  ve své studii, kterou představil úřadům EU.  Podle ní zahrnují dosud Komisí preferované ceny tras, odvislé od hluku,  značně vyšší  transakční náklady než   model hlukových modulů, který preferuje drážní obor.  Ten předpokládá, že stát zaplatí za zařazení tichých nákladních vozů  držitelům vozů bonus, odvislý od výkonového proběhu.  Komise zvažuje, že pobídkou pro rychlé přezbrojení  by mohl být  po přechodné době  i zákaz provozu neupravených vagonů.   

LETECKÁ DOPRAVA

EU TRVÁ NA EMISNÍM OBCHODĚ

Dopravní komisař   Siim Kallas nevidí žádnou možnost  jak  zastavit zavedení obchodu s emisními právy pro leteckou dopravu v EU od roku 2012.  Vychází to z dopisu, který odeslal  německému spolkovému ministru  dopravy P. Ramsauerovi. Ten se vyslovil pro zastavení  tohoto kroku pokud nebude jasné,  že se na něm budou podílet všechny zahraniční letecké společnosti, které EU nalétávají.  Kallas potvrdil, že zavedení je právně uzavřené.  Realizace změny by vyžadovala několik let.  Podle názoru EU nemají také zahraniční aerolinie možnost se z obchodu s emisními právy stáhnout a ani nemohou   ignorovat nasazování čistších letadel.     

LETECKÁ DOPRAVA EU V NEVÝHODĚ ?

Letecké  společnosti a letiště v Evropě se obávají značného znevýhodnění vůči konkurenci především  z USA, Číny a států kolem Perského zálivu, když se EU nepodařilo pohnout další země ke kooperaci  v plánovaném obchodě s emisemi v letecké dopravě. Například dr Ch. Franz, předseda představenstva Německé Lufthansy a člen prezidia Německého dopravního fóra spatřuje v regulačních pobídkách jako je emisní obchod jen stavební kámen k  ochraně klimatu v letecké dopravě.  Franz: „Jiná  velmi důležitá opatření jako Společné evropské nebe, letecké trasy a infrastruktura je možno ihned realizovat, ve skutečnosti šetří C02 a měla by proto  být realizována přednostně“.  

EU ZPOCHYBNILA SUBVENCI PRO LETIŠTĚ HAHN V SRN

Evropská komise  zpochybňuje oprávněnost státní podpory pro letiště Frankfurt – Hahn. Ochránci evropské  hospodářské soutěže se domnívají, „že podpory letišti by mohly vůči konkurentům vytvořit nelegitimní výhodu v konkurenci“ a zahájili oficiální  kontrolní řízení. Výsledky dosud nebyly oznámeny. Pokud se ukáže, že  podpory byly získány neoprávněně, bude nutno je vrátit.     

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

KOMISE  NAVRHUJE SNÍŽIT EMISE OXIDU SIŘIČITÉHO  O 90 %

Díky návrhům Evropské komise na snížení obsahu síry v pohonných hmotách pro plavidla by se mohla zlepšit kvalita vzduchu. Podle návrhů by se emise oxidu siřičitého měly snížit až o 90 % a emise jemných pevných částic až o 80 %. Přínos pro veřejné zdraví v hodnotě 15 až 34 miliard eur zdaleka převýší očekávané náklady, jež se pohybují v rozmezí 2,6 až 11 miliard eur. Vzhledem k tomu, že téměř polovina Evropanů žije v oblastech, kde cíle EU pro kvalitu ovzduší stále nejsou splněny, je znečištění ovzduší jedním z hlavních ekologických problémů, se kterým se občané EU potýkají.

„Znečištění ovzduší se nezastaví na hranicích. Regulační orgány věnovaly pozornost zejména zdrojům znečištění na pevnině, nyní však nastal čas, aby se zapojilo i odvětví námořní dopravy, zejména proto, že kvalitu ovzduší ovlivňuje daleko za hranicemi pobřežních oblastí,“ uvedl evropský komisař pro životní prostředí Janez Potočnik. „Tento návrh je významným krokem ke snížení emisí z rychle rostoucího odvětví námořní dopravy. Pomůže vyřešit přetrvávající problémy s kvalitou ovzduší, se kterými se potýkají miliony Evropanů. Je součástí transformačního programu, který toto odvětví připraví na budoucí výzvy.“

Místopředseda Komise Siim Kallas k tomu dodal: „Převedení norem přijatých na půdě Mezinárodní námořní organizace do práva EU by znamenalo posun k dalšímu zlepšení udržitelnosti vodní dopravy. Jsem velmi rád, že návrh obsahuje škálu krátkodobých a střednědobých doprovodných opatření, která tomuto odvětví pomohou se s takovou výzvou vyrovnat.“Navrhované předpisy mění směrnici o obsahu síry v některých kapalných palivech a začleňují do práva EU nové normy Mezinárodní námořní organizace (IMO), aby se zajistilo jejich řádné a harmonizované uplatňování ve všech členských státech Unie. Podle návrhů bude maximální povolený obsah síry v pohonných hmotách pro námořní dopravu v citlivých oblastech, jako je Baltské a Severní moře a Lamanšský průliv, od 1. ledna 2015 omezen z původní hladiny 1,5 % na 0,1 %. V ostatních oblastech by mělo být snížení ještě výraznější, a to z 4,5 % na 0,5 % do 1. ledna 2020.

Bude povoleno, aby lodě namísto pohonných hmot s nízkým obsahem síry využívaly rovnocenných technologií, například čisticí systémy výfukových plynů. K dalším důležitým navrhovaným změnám patří jednotnější postupy pro podávání zpráv a ověřování a dále ustanovení o odebírání vzorků sladěná s mezinárodními normami. Opatření obsažená v návrhu by se měla zavádět v letech 2015 až 2020. Do té doby Komise v roce 2012 vypracuje v rámci „souboru nástrojů pro udržitelnou vodní dopravu“ řadu střednědobých a dlouhodobých opatření, aby tak podpořila udržitelnost a konkurenceschopnost pobřežní plavby.I když budou nová pravidla představovat pro dotyčné odvětví značnou výzvu, používání alternativních technologií snižování emisí významně sníží náklady na dodržování těchto předpisů a povzbudí inovace a efektivní využívání zdrojů.Navrhovaná revize vyjadřuje snahu vypořádat se s přetrvávajícími problémy v kvalitě ovzduší, předtím než Komise podnikne širší přezkum politiky v oblasti ovzduší plánovaný do roku 2013. Návrh staví na konzultacích se zúčastněnými stranami a na různých studiích nákladů a přínosů plánovaných opatření a jejich možného dopadu na odvětví vodní dopravy. 

Souvislosti

Ze surové ropy se vyrábí destilované pohonné hmoty, k nimž patří benzin a nafta, a zbytkové výrobky jako těžký topný olej a bitumen. Těžké topné oleje, jež se tradičně využívají jako palivo pro lodě, mohou obsahovat až 5 % síry. Naproti tomu obsah síry v pohonných hmotách pro kamiony a osobní auta nesmí překročit 0,001 %.Emise oxidu siřičitého způsobují kyselé deště a vznik jemného prachu, který je nebezpečný pro lidské zdraví. Způsobuje totiž dýchací a kardiovaskulární nemoci a snižuje v EU průměrnou délku života až o dva roky. Za posledních dvacet let se emise látek znečišťujících ovzduší, jakou je i síra, snížily. EU však zatím zaostává při plnění cíle, kterým je dosáhnout kvality ovzduší, jež nemá výrazně negativní dopad na lidské zdraví a životní prostředí ani pro ně nepředstavuje významné riziko. Pokud nebudou podniknuty další kroky, mohly by podle současného vývoje emise z námořní dopravy do roku 2020 převýšit celkové emise ze zdrojů na pevnině. 

Komise do roku 2013 vypracuje rozsáhlý přezkum strategie EU v oblasti ovzduší a bezodkladně přijme krátkodobá opatření k řešení přetrvávajících problémů, s nimiž se členské státy potýkají při plnění norem stanovených pro kvalitu ovzduší, zejména pokud jde o jemný prach (takzvané částice) a ozón. Jedním z těchto okamžitých opatření je také návrh sladit kvalitu pohonných hmot pro námořní dopravu s nejnovějšími normami Mezinárodní námořní organizace.

DOHODA IMO O OCHRANĚ KLIMATU EU  NESTAČÍ

Jako  „důležitý první krok“ ke snížení  emisí C02 z námořní dopravy, škodlivých pro klíma, hodnotila komisařka EU pro ochranu klimatu  Connie Hedegaardová  závěr Mezinárodní námořní organizace /IMO/  z konce července zavést index EEDI (Energy Efficiency Design Index). Ovšem Evropská komise očekává od IMO nyní také pokrok v diskusích, jaký přínos poskytne námořní plavba ochraně klimatu přes „nástroje založené na trhu“. Několik modelů  je na výběr (obchod emisemi, fondy ochrany klimatu).  Evropská komise chce do konce roku rozhodnout, kterému  modelu dá přednost. Pokud se členové IMO neshodnou na uspokojivé globální úmluvě, předloží Evropská komise evropské řešení. 

Za„klimaticko – politický milník“ označil Ralf Nagel, člen představenstva Německého rejdařského svazu VDR dohodu IMO.  Lodě by měly být „výrazně efektivnější“. 

Emisi  CO2 by mělo snížit zavedení indexu EEDI podle typu lodi v příštích letech až o 30 procent; uvádí to sdělení spolkového ministerstva dopravy. Tak by do budoucna všechny členské státy IMO přinesly „zásadní příspěvek k ochraně klimatu na úseku námořní plavby.  Spolkový ministr dopravy Peter Ramsauer spatřuje v EEDI také „stimul k využívání energeticky efektivních technologií.

POŠTOVNÍ SLUŽBY

EU PROVĚŘUJE PRIVATIZACI ROYAL MAIL

Evropská komise prověřuje v současnosti opatření k privatizaci britské Royal  Mail.  S ohledem na plánované převzetí gigantického  penzijního deficitu kolem 10 miliard EUR (cca 250 miliard Kč) státem  hodlá EK provést  podrobné šetření. Zda bude dokončeno  do března 2012 – podle přání britské vlády – je dosud otevřené.

KDO  JE  KDO
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RŽD – RUSKÉ ŽELEZNICE

Ruské železnice „ Rosijskije železnyje dorogi“  disponují po USA druhou největší kolejovou sítí na světě; měří 85.200 kilometrů, z toho je 43.000 kilometrů elektrifikovaných.  Za rok přepravují přes 1,1 miliard cestujících a 1,1 miliard tun zboží přes 12 světových časových zón.  Odpovídají za 43 procent celkové přepravy zboží země (včetně produktovodů) a 41 procent přepravy osob. RŽD zaměstnávají přes milion osob a jsou jedním z největších zaměstnavatelů ve světě; jsou velmi  významným   faktorem  jištění růstu ruské ekonomiky.  Jejich majetek má hodnotu kolem 88 miliard USD a jsou čtvrtým největším podnikem země z hlediska dosahovaného zisku. Tvoří je 897 podniků a 165 filiálek. 

RŽD jsou akciovou společností, vlastněnou Ruskou federací,   jejíž mobilní park  zahrnuje 20.100  lokomotiv, 624.900 nákladních vozů, 24.100 osobních vozů pro dlouhé tratě  a 15.600 pro tratě místní.  Hlavním sídlem podniku je Moskva.  RŽD byly zřízeny v roce 1992, když převzaly tratě, existující v Rusku za Sovětského Svazu.   

Ruský kontext

· S ohledem  na obrovskou  územní rozlohu země a rozsáhlé přírodní zdroje má kvalitně rozvinutý drážní systém  pro Rusko zásadní důležitost

· Mnoho ruských přírodních zdrojů se nachází v izolovaných a málo obydlených regionech Sibiře a Dálného východu; mají m.j. špatnou distribuci po silnici   a jsou velmi vzdálené  od hlavních obydlených center v evropském Rusku

· Železnice spojuje 85 z 89 ruských regionů a poskytuje služby většině velkých měst; má přímý dopad na hospodářský růst, průmyslový rozvoj a regionální integraci. 

· Velká část obyvatelstva  spoléhá na železnici nejen kvůli relativně málo silnicím a velkým vzdálenostem, ale i proto že Ruské železnice jsou v zemi největším zaměstnavatelem.   

Vznik a fungování RŽD

Sovětské železnice ukončily činnost v prosinci 1991 kvůli kolapsu Sovětského svazu.  20. ledna bylo ustaveno ministerstvo  železnic, aby provozovalo  železniční dopravu v rámci Ruské federace. Nicméně železniční doprava dále upadala zejména s ohledem na ztrátu přímé vládní podpory. Investice byly omezeny a fondy kráceny. Nebyly prostředky na opravy dopravní techniky, stanic  a údržbu stárnoucí sítě. V roce 1992 poklesla doprava zboží o 60 %.  Mnoho vlaků bylo zrušeno a osobní doprava  výrazně podporovala dopravu zboží.  V roce 1996   ministerstvo železnic  sestavilo program velké restrukturalizace železniční dopravy.  Vycházelo přitom nejen ze zkušeností SSSR  i  carského impéria, ale také velkých soudobých drážních systémů na několika kontinentech.  

Program začal být realizován v roce 2001 s tím, že modernizace a rozvoj oboru měly zajistit krytí poptávky hospodářství v roce 2010.   V roce 2003 vládní dekret oddělil provozování dopravy od ministerstva a vedl k ustavení Ruských železnic jako veřejného podniku, který vlastní dopravní prostředky a síť.   Reformy vedly v roce 2005 ke zvýšení přepravy osob o 30 %  a zboží o  dvojnásobek.   

V říjnu 2010 RŽD  oznámily, že jejich investiční program na ten rok byl zvýšen na 7,45 miliard EUR  a že došlo k partnerství s Evropskou bankou pro rekonstrukci a rozvoj  ve věci energetické efektivnosti.  Koncem roku 2010  byl oznámen plán nakoupit mezi roky 2011 až 2013 1250 nových lokomotiv. 

Transsibiřská železnice

Z historie  V březnu 1891 budoucí car Mikuláš II. požehnal stavbě dálně-východního úseku Transsibiřské železnice  (TSŽ) během své zastávky ve Vladivostoku  po návštěvě Japonska.  Hlavní trasa TSŽ  začíná v Petrohradě a pokračuje přes Moskvu, Čeljabinsk, Omsk, Novosibirsk, Irkutsk, Ulan-Ude, Chitu a Chabarovsk do Vladivostoku  přes jižní Sibiř.  Byla postavena v letech 1891 až 1916 pod  dohledem ruské vlády a jejích ministrů, jmenovaných carem.  Podobně jako v USA  na First Transcontinental Railroad také zde ruští inženýři  odstartovali stavbu na obou koncích a pracovalo se směrem do středu. 

Role pro hospodářství  TSŽ  ji sehrávala od počátků svého provozu. Kupříkladu mezi roky 1896 až 1913 Sibiř exportovala ročně přes půl milionu tun  chlebového obilí.  Po její trase má probíhat kolem 30 procent ruského exportu.  Dnes se zde ročně přepravuje do Evropy přes 200.000 kontejnerů.  Je tendence tento objem zdvojnásobit  cestou rozvoje  parku speciálních vagonů a zvýšenou kapacitou terminálů.  V loňském roce měl objem přepravy mezi Ruskem a Čínou dosáhnout 60 milionů tun,  z kterých šla většina po TSŽ. 

Ná základě velmi dobré spolupráce drážních úřadů a podniků byly organizovány  různé zkušební vlaky  třeba mezi Pekingem a Hamburkem, které absolvovaly transsibiřskou trasu za 15 dní.  Přeprava typického carga z Japonska do hlavních  destinací v evropském Rusku má trvat kolem 25 dní.  Nejkratší přepravní doby zaznamenávají transporty z pacifických přístavů Ruska ucelenými vlaky k západní hranici Ruska i Běloruska, a sice kolem 12 dní; vlaky denně absolvují kolem 900 kilometrů při maximální provozní rychlosti 80 km/hod.  V roce 2009  RŽD vyhlásily ambiciózní program „Trans-Siberian in Seven Days“.  Podle něj se investuje v pěti letech kolem 11 miliard USD  tak, aby se stejná vzdálenost 9000 km absolvovala za sedm dní.  Plán zahrnuje zvýšení rychlosti  nákladních vlaků v letech  2010 až 2012 na 90 km/hod.  Při takové  rychlosti mohou vlaky denně ujet 1500 km/den.     

Kroky protimonopolní služby FAS proti Ruské  železnici 

Takřka monopolní postavení RŽD na drážním trhu dostává  dráhu do řady konfliktů s Federální antimonopolní službou Ruska (FAS Russia),  která  ji vytýká porušování federálního zákona „na ochranu hospodářské soutěže“, zejména jeho části 1 – článku 10, týkajícího se zneužívání dominantního postavení na trhu. 

FAS Russia shledala kupříkladu následující porušení zmíněného zákona: 

· dceřiný podnik První nákladní společnost (PNS) uplatňuje  nevýhodné smluvní podmínky vůči hospodářským subjektům pokud se týká přípravy cisternových vozů na přepravu nafty  k nakládce a všech druhů oprav v čisticích stanicích (dodatkové částky za inspekci vozů bez vykonání služeb – již jsou součástí tarifů);  devět čisticích stanic  má pronajaty PNS, jež je sama dopravcem a spedičním agentem, upřednostňujícím vlastní vozový park

· odmítání prohlídek vozů  jakožto součásti operací v příjmových částech terminálů 

· uplatňování nevýhodných smluvních podmínek za dopravy mezi terminály.       

Jednomu z účastníků trhu se  podle FAS dostávají určité nástroje kontroly nad jinými účastníky, což umožňuje  ovlivňovat jejich hospodářské činnosti  a mít záporný vliv na hospodářskou soutěž. Odvolací arbitrážní soud  v Moskvě potvrdil nálezy FAS  a udělení pokut. 

AKTUÁLNĚ ZE SILNIČNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVY

BĚLORUSKO

MINSK CHCE USNADNIT TRANZIT

Tamní vláda  výrazně zliberalizuje předpisy pro zbožový tranzit. Informoval o tom Nikolaj Korbel, prezident Asociace speditérů Běloruska BAIF. Mají se m.j. zjednodušit oběhy dokladů a zdanění logistických operátorů; zkrátí se lhůty vydávání fytosanitárních certifikátů. Zásadním aspektem bude liberalizace  celního zákonodárství pro tranzit zboží. K tomu N. Korbel: „Mělo by být   jednodušší než v Polsku, Litvě, Lotyšsku, na Ukrajině a v Rusku, abychom mohli  přeorientovat další zbožové proudy  na Bělorusko“.   

DÁNSKO

NOVÉ  HMOTNOSTNÍ  A ROZMĚROVÉ LIMITY  SILNIČNÍCH SOUPRAV

Od 1. července platí v silniční dopravě zboží nové maximální limity pro hmotnosti a míry.  Tak maximální povolená celková hmotnost silniční soupravy se sedmi nápravami činí 54 tun proti dosavadním 48 tunám. Současně byl zvýšen maximální povolený nápravový tlak z 10 na 11,5 tun.  Jedná se o přizpůsobení pravidlům EU, která již několik let platí pro dánská nákladní vozidla v mezinárodní dopravě  nebo dopravě z přístavů do vnitrozemí. 

SPOR O ROZŠÍŘENÍ ZÁKAZU PŘEDJÍŽDĚNÍ 

Mezi ministerstvem dopravy a oborem silniční dopravy  existují  různé názory na  další rozšíření zákazu předjíždění  pro nákladní vozidla na dálnicích.  Konkrétně jde o to, aby takový zákaz předjíždění omezil t. zv. závody slonů  a přispěl plynulosti dopravy.  Dopravci kritizují, že ministr dopravy H. Schmidt  již hovoří o dalších trasách se zákazem předjíždění, aniž by byla vůbec k dispozici oficiální zhodnocení testů, probíhajících do prosince  na úseku E45 mezi Skaerupem a Skanderborgem (Jutsko). „Přejeme si mít přesvědčivá čísla a fakta, než vstoupíme do další diskuse“ řekl předseda svazu dopravců ITD Mogens Therkelsen.     

ITÁLIE

ROZŠÍŘENÍ ZÁKAZU JÍZD

Italské ministerstvo dopravy zahrnulo do kalendáře oficiálních zákazů jízd nákladních automobilů pro letošní rok nové zákazy pro vozidla nad 7,5 tuny. Koná tak v souladu s platnou legislativou, která umožňuje rozšíření zákazu jízd na dny před víkendy a svátky. Nově jsou zahrnuty následující pátky: 26. srpen, 2. září, 9. září a 28. říjen. Zákaz platí od 16 do 24 hodin.  

NĚMECKO

MÝTNÉ: VLÁDA DOSTÁVÁ „TOLL COLLECT“ POD TLAK

V případě, že jednání o smlouvě se společností Toll Collect o výběru mýtného na spolkových silnicích nepovedou brzy k cíli,  hrozí spolková vláda zaměřením na jiného poskytovatele této služby.  Není přijatelné, aby jednání tak dlouho trvala. „Jsou tu alternativy“ řekl státní sekretář pro dopravu prof. K.D. Scheurle novinářům, aniž šel do podrobností.  Z důvodů jednací taktiky neuvedl, kdy má být dosaženo onoho časového bodu zvratu.  Start mýtného na spolkových silnicích (dosud funguje na dálnicích) v letošním roce se zdá vyloučený. Je v podstatě jisté, že mezi uzavřením smlouvy a  začátkem výběru mýtného  je třeba náběhové doby kolem šesti až osm měsíců.  Podle berlínských kruhů chce Toll Collect přenést na stát co nejvíce provozních rizik.  Také prý má obavu, aby případné menší pochybení při startu neohrozilo jeho  vlastní pozici ve dvou  otevřených arbitrážích se státem.      

PŘÍSTAV HAMBURK: AUTOMATICKÉ HLÁŠENÍ ŘIDIČŮ S KONTEJNERY 

Novodobé samoobslužné terminály mají značně zkrátit  čekací doby řidičů kamionů na Kontejnerovém terminálu Altenwerder (CTA) v hamburském přístavu.  Systém se rovněž instaluje na dalších terminálech HHLA Burchardkai a Tollerort. Řidiči, kteří přivážejí  na CTA kontejnery,  se musí nahlásit na osmi samoobslužných terminálech SBT.  Celá operace trvá v průměru 130 vteřin.  Vše, co řidič potřebuje, je platná „Truckerkarte“ a úplné údaje o kontejneru. Na  dotykových obrazovkách jsou popsány jednotlivé kroky v šesti jazycích. Jenom zvláštní zásilky jako nebezpečné zboží nebo chladírenské kontejnery se musí hlásit manuálně. Cílem je odbavovat takto 70 procent řidičů. 

Přístroje jsou od belgického výrobce Camco, který zavedl s úspěchem obdobný systém v přístavy Antverpy.  S řidiči byly prováděny na CTA zkoušky a systém si vysloužil jejich pochvalu.  K dobrému zacvičení stačí dvojí až trojí  použití systému.  Na CTA denně najíždí kolem dvou tisíc řidičů.  Uvedeným systémem, připodobňovaným k peněžním automatům, může projet více kamionů rychleji přístavem.    

BÁDENSKO: BONUS ZA VOZIDLA EURO-VI JE NEŽÁDOUCÍ

Dopravcům a speditérům spolkové země Bádensko – Württembersko se daří vcelku dobře. Bylo to konstatováno na nedávné valné hromadě  tamního svazu autodopravců.  Zde také došlo  ke kategorickému  odmítnutí  bonusu v mýtném pro vozidla, splňující emisní normu Euro-VI. „Výhodnější mýtné pro tato vozidla by automobily Euro-V drasticky znevýhodnila“ uvedl předseda svazu  G.J. Britch.  Připomněl, že již poslední změna sazeb mýtného zdražila vozidla Euro-III a způsobila velké ztráty na hodnotách vozových parků.  Dopravní branže se staví pozitivně vůči  dlouhým  nákladním soupravám. Spolková země se zeleným ministrem dopravy W. Hermannem se však nepodílí na celostátních  praktických testech. Britch prognózuje: „V několika letech EU tato vozidla povolí a Německo to bude muset následovat“.

Potom  ale bude zde mít  dopravní a  spediční obor  nevýhodu, protože mnohé podniky jinde budou moci sbírat po několik let zkušenosti. Poukazuje přitom na Holandsko, kde po sedmiletých zkouškách  byla dlouhé soupravy vpuštěny na celou síť.  Jinak se konstatovalo, že 550  členských firem hospodářskou krizi vcelku dobře ustálo, měly v rukou vlastní náklady  a dostaly se na předkrizovou úroveň.     

PŘEPADENÍ SEDMI ŘIDIČŮ NA PARKOVIŠTÍCH 

Během několika dnů bylo v Dolním Sasku okradeno 7 řidičů kamionů.  Zloději nejprve uspali řidiče v kabinách plynem a potom je okradli o telefony, hotovost a kreditní karty. Série krádeží vyvolala diskusi o potřebě bezpečných parkovišť. 

PŘI HYDRAULICKÉM POHONU  JSOU BATERIE NADBYTEČNÉ

Kampaň elektromobility  Německé spolkové vlády má vést ke snížení emise CO2  ve velkých centrech. Na autosalonu IAA budou k vidění další koncepce. Jednou z nich je hydraulický pohon, vyvinutý m.j. výrobcem Eaton.  Princip je znám léta, technika však byla považována za nehospodárnou.   Stala se ale vážnou alternativou, když se cena motorové nafty dostala v roce 2008  u  velkoodběratelů na 1,40 EUR/litr.  Prvním větším uživatelem se stala UPS v USA v roce 2008, když nasadila do provozu flotilu dodávek s hydraulickým hybridním pohonem. Systém má umožnit snížení spotřeby paliva a tím i snížení emise CO2. Vozidlová mechanika také dozná menšího opotřebení. Pracovní princip hydraulického hybridního pohonu je jednoduchý. Systém sestává z olejové nádrže, jednotky čerpadlo/motor, rozvodovky, jakož i tlakové nádrže, ve které se nachází elastická, plynem tvořená bublina.   Šlápne-li řidič na brzdu, aby vozidlo zpomalil, zapojuje rozvodovku na kardanové hřídeli.Tím se čerpá hydraulický olej z olejové nádrže a dopravuje do tlakové nádrže.  Současně se otevírá ventil tlakové nádrže a zde uložený olej se tlakem roztažného plynu  přes čerpadlo stlačuje. Takto získaná energie stačí, aby se vozidlo znovu zrychlilo asi na 40 km/hod., než naftový motor zase převezme provozní činnost.  Spoří se rozjezdová energie z nafty a tím se snižuje i emise C02.  Tento potenciál odvisí od nasazení vozidla. Při klasickém městském rozvozu s častým brzděním a  rozjezdy může Eatonův systém opravdu spotřebu snížit v rozsahu 10-25 procent.  Tato čísla se ověřovala i na flotilách autobusů a vozidel pro odpady.  Systém není bez nevýhod: na rozdíl od elektro-hybridního systému nepracuje bezhlučně. Nicméně při pořízení takto vybaveného vozidla se má stejného výkonu v kW dosáhnout o 20 až 40 procent levněji než při pohonu elektro-hybridním.  Hydraulické řešení je také  podle provedení až o 50 procent lehčí než elektrosystém, protože odpadají těžké baterie. – Že se hybridní systém umí dobře u rozvozových vozidel prosadit, ukázala volba „Truck od  the  Year  2011“ na poslední IAA užitkových vozidel. Zde se proti konkurenci prosadilo vozidlo  Mercedes-Benz  Atego BlueTec Hybrid, ovšem zde byl dieselmotor doplněn elektroagregátem.   

POLSKO

STAVBA DÁLNICE A2  LODŽ – VARŠAVA  POKRAČUJE

Stavba dálnice A2 dále pokračuje po vyloučení čínské stavební firmy Covec. Podle polských médií  byl odmítnut protest  Covecu   proti  přímému předání zakázky  nové stavební společnosti bez výběrového řízení. To by ohrozilo dokončení stavby  k termínu  zahájení mistrovství světa  v kopané 2012.  Toto je uvedeno ve zdůvodnění odvolací komory.   

RAKOUSKO

TAUERNSKÝ DÁLNIČNÍ TUNEL SE DVĚMA TUBUSY

Jízdy  Tauernským tunelem (A10) budou snažší. Rakouská ministryně dopravy Doris Buresová zde  otevřela koncem června druhý tubus. Tím jsou poprvé k dispozici pro dopravu dva tubusy.  Zácpy a časově náročná blokování dopravy, vznikající v létě každého roku na nejfrekventovanější  tranzitní trase Rakouska, patří minulosti.  Jenom od ledna do dubna 2010  projelo Tauernskou dálnicí 349.000 nákladních automobilů  (plus
4,75 %).  

NOVÁ STUDIE K OMEZENÍ  NÁKLADNÍ DOPRAVY

Silniční nákladní dopravu by bylo možno – především ve špičkových dobách – výrazně omezit. Uvádí to studie „Logistikum“ univerzity Horního Rakouska.  Potenciál úspor by údajně mohl obnášet ročně 1,46  milionů jízd jenom v Horním Rakousku.  Odpovídá to 17 procentům celkové silniční dopravy zboží v této spolkové zemi. „Kolem 78 procent hornorakouské dopravy je totiž ´vyrobeno doma´ “ uvedl prof. F. Starkl z uvedené školy:  „Především   závodová doprava bývá nejhůře vytížena“.  Řešením by měla být kombinace outsourcingu a zlepšování vytížení nákladních aut.  Prof. Starkl zde vidí potenciál úspor 830.000 jízd nákladních automobilů (10 procent).  Dalších  630.000 jízd za rok (7 procent) se nechá omezit přeložením na  vagóny. Protože toto se nedá zvládnout jen opatřeními v Horním Rakousku,  F. Starkl požaduje „Masterplan“  pro celé Rakousko. 

RUSKO

POKRAČUJÍCÍ SPOR S POLSKEM OHLEDNĚ KAMIONŮ

Rusko – polský spor  o dopravní povolení pro kamiony pokračuje dalším kolem. Polský svaz autodopravců ZMPD má za zlé ruským autodopravcům, že zneužívají laxnosti polských kontrol a využívají několikanásobně jednorázová povolení. Polské ministerstvo dopravy bude v protiakci  registrovat povolení ruských kamionů elektronicky.  

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

Z německé soudní praxe

ODPOVĚDNOST ZA POŠKOZENÍ ZBOŽÍ  TAKÉ MIMO OBLAST PÉČE 

Případ: Od  našeho zákazníka jsme dostali příkaz s následující dodatkovou klauzulí: „Při nakládce musí řidič kontrolovat, že se  loží zboží jen o této teplotě.  Jinak nás musí ihned informovat  a učinit příslušný záznam na nákladním listě CMR“. V rámci mezinárodní dopravy náš řidič toto při nakládce klementínek nezajistil.  Příjemce potom zboží odmítl, protože při dojezdu bylo z části zkažené.  Následně bylo znalcem zjištěno, že ke zkáze zboží nedošlo, když bylo předmětem naší péče, ale nemělo být v pořádku již v době předání k dopravě.  Náš příkazce  nás má  nyní za odpovědné, takže namísto ceny, dohodnuté s příjemcem ve výši  20.000 EUR  hodlá uhradit jen kolem 10.000 EUR.  Je to správné ?     

Odpověď:  Je, rozhodl tak vrchní zemský soud v Karlsruhe rozsudkem z 24. března 2011.  Ani když odpovědnost za péči  nepřichází podle Úmluvy o přepravní smlouvě v mezinárodní dopravě (CMR) zde v úvahu, byl  dohodou kolem dopravního příkazu  založen další závazek vašeho podniku.  Tato další povinnost se zde neřídí  pravidly CMR, ale národním právem. 

Pokud by při aplikaci německého práva by byla skutečná smluvní vedlejší povinnost o kontrole teploty během nakládky  porušena, přicházel by v úvahu nárok na náhradu škody podle paragrafu 280 odst. 1 Občanského zákoníku SRN.

V případě, posuzovaném soudem v Karlsruhe, mohl žalující také prokázat, že nepodniknutou kontrolou teploty došlo ke škodě, jež je předmětem žaloby. Pokud by řidič jednal ve smyslu příkazu, bylo možno se tomu vyhnout. Žalující strana by pak měla možnost zavčasu informovat své zaměstnance, aby se nakládaly jen dostatečně vychlazené klementínky  V tom případě by dostala dohodnutou cenu 20.000 EUR  a nikoliv zbytkovou hodnotu 10.000 EUR. 

Tip pro praxi:  Také v rozsahu platnosti CMR existuje možnost   dohodnout v rámci příkazu smluvní vedlejší povinnosti. Pokud  se nevezmou v úvahu, může příkazce v takových případech požadovat náhradu škody, i když zboží bylo poškozeno mimo oblast péče dopravce. Aby nebylo nutno podstupovat zde  zbytečné riziko, lze dopravnímu podniku jen poradit, aby se pečlivě ověřovaly  dopravní příkazy s ohledem na takové dohody o vedlejších povinnostech.  Kromě toho se doporučuje personálu, aby takové povinnosti bral bez omezení   v úvahu.   Bylo by dobré, aby takové dodatkové úkoly byly uváděny jednoznačně a nápadně v řidičových papírech.   

                                                xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx

ZÁKONY HEMATOLOGICKÉ

Dr. Aculův zákon:

Hematolog je něco jako upír – také ho zajímá pouze vaše krev

    Veinova vysvětlivka

     Na rozdíl od upíra ovšem nesaje krev z krční tepny, nýbrž odebírá ji injekční stříkačkou ze 

      žíly

Zákon  prof. Seekera

Je až neuvěřitelné, co všechno se dá v krvi najít.

     Lostův dodatek

     Jistě, ztracené klíčky od vašeho vozu v ní nenajdete, ale i tak budete výsledkem vyšetření  

     překvapen

     Surlyův povzdech:

     Bohužel vždy nemile

     Upřesnění   doc. Gluma:

      Zejména tehdy, je-li vám krev odebírána na žádost dopravní policie

     Drunkova  varianta:

     V takovém případě pravděpodobně rozbor vaší krve ukáže, že v sobě máte takové

      množství  alkoholu, které prakticky vylučuje život.

                                Redakce SZ SSL   jkcbc@seznam.cz   - mobil 602 653 438
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