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● činnost společnosti:  mezinárodní spedice, námořní doprava

Případné připomínky k podané přihlášce je možno zaslat výkonnému řediteli SSL do 25. února  2011.

AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

DG MOVE EVROPSKÉ KOMISE K K VÝZVÁM  LETOŠNÍHO ROKU 

Generální ředitelství  pro dopravu (DG MOVE) Evropské komise  připravilo v lednu následující informaci s názvem „This year´s challenges“:

Rok 2011 bude důležitým rokem v přípravě střednědobé budoucnosti. Zakrátko  Komise představí Bílou knihu o budoucnosti dopravy, která  se bude podrobně zabývat  dopravní politikou  EU na příštích deset let  - jako částí efektivnosti zdrojů EU do roku 2020.  Později v tomto roce proběhnou diskuse o příštím víceletém finančním rámci, jenž má být založen na celkovém rámci a podrobnějších návrzích. 

Hlavní dopravní iniciativy  se již odrážejí v pracovním programu Komise na rok 2011  a je možno je uvést podle následujícími tituly: 

 Společný dopravní prostor. 

 DG MOVE bude pokračovat v práci na otevírání trhu a zajišťování férové konkurence za účelem udržitelného hospodářského růstu EU. Komise se v roce  2011 zejména zaměří na modernizaci legislativy na  úseku letišť.  V rámci  posílení konkurenceschopnosti a zvýšení kvality práce Komise předloží návrhy, týkající se lidského faktoru v námořní dopravě.  Bude pokračovat kampaň za zvýšení občanského uvědomění pokud jde o práva při cestování. Navíc Komise představí soubor práv cestujících pro všechny obory dopravy.  Na úseku silniční dopravy bude pokračovat diskuse k přijetí návrhu na Eurovignetu   a po přijetí budou do práva EU pevně zakotveny zásady internalizace vnějších nákladů. Jak ukázala v roce 2010 řada akcí, bude nutno pokračovat v pracech na zajištění bezpečnosti  ve společném dopravním prostoru – v neposlední řadě s inspekcemi Komise v rámci zajišťování letecké a námořní bezpečnosti.  Komise rovněž představí celkové zhodnocení  dopravní bezpečnosti  a nová pravidla pro bezpečnostní scannování na letištích, licencování leteckých posádek  a bezpečnosti na osobních námořních lodích. 

Infrastruktura.

  V roce 2011 proběhnou intenzivní diskuze o příští generaci Trans-evropských sítí. Cílem revize současných zásad je změna v zaměření sítí  a jejich financování – více na  základní sítě a koridory, jež mají jasnou evropskou přidanou hodnotu.  Jelikož Transevropské sítě mají  velký finanční význam,  revize bude těsně vázána na diskuse  o budoucím víceletém finančním rámci.  Komise rovněž  vydá   Sdělení, kde zformuluje svou vizi  o dopravních relacích  a zlepšených spojeních se sousedními zeměmi EU. 

 Inovace.

 K zajištění, že Evropa pokračuje ve své vysoké technické úrovni, DG MOVE bude pokračovat v podpoře budoucích technologií a aplikací.  Rovněž připraví  základnu pro budoucí strategii EU v dopravním výzkumu a inovacích, jež se zaměří na klíčové oblasti, ve kterých může EU dodat přidanou hodnotu.  DG MOVE bude také pracovat na  budoucím řízení programu SESAR.  Komise představí  balík e-mobility  ke zvýšení bezpečnosti a interoperability  v rámci a mezi různými dopravními obory. Odstartují se přípravy pilotního programu o inovačním partnerství  pod označením „smart mobility“.  

POHLED NA  SKONČENÉ BELGICKÉ PŘEDSEDNICTVÍ  V  2.POLOLETÍ  2010

Snad by  v zásadě mohly přebírat předsednictví v EU země, které nemají žádnou vládu.  Protože to, co vědí již delší dobu Belgičané, musela nyní uznat celá Evropa: jde to také bez ní! (V Belgii panuje častá dlouhodobá vládní krize).  A jde to dosti dobře, alespoň pokud se vezmou v úvahu výsledky belgického prezidentství   v dopravní oblasti  jako měřící laťka. 

Po dohodě o zatížení  dopravy těžkými silničními vozidly externími náklady  (Eurovigneta), podařil se na posledním jednání rady ministrů  dopravy průlom při přeshraničním  stíhání dopravních deliktů.   Evropská komise se nyní raduje, že konečně může EU „postupovat tvrdě vůči řidičům, kteří v zahraničí porušují předpisy“.

Tvrdě bude EU rovněž postupovat proti teroristům, kteří chtějí v Evropě  svými balíkovými bombami způsobovat neštěstí.  Je potěšitelné, že to nebude za náklady  leteckého oboru zvláště a evropského obchodu obecně.  Přes trvalé ohrožení nepodlehli nositelé rozhodování v EU akcionismu.    

Důležitý krok k odstraňování současných omezení  byl učiněn na okraji prosincového zasedání Rady ministrů dopravy: státy Beneluxu,  Francie, Německo a Švýcarsko podepsaly mezistátní dohodu Fabec,  která je základním kamenem pro vytvoření společného evropského letového prostoru.  Uvedené země zakládají  nejvýznamnější blok letového prostoru v Evropě. V prostoru Fabec se bude kontrolovat 5,5 milionů letů, což odpovídá 55 procentům všech leteckých pohybů nad Evropou.  Studie ukazují, že cestou kooperace Fabec  bude očekávaný nárůst letecké dopravy při stejné úrovni bezpečnosti a přesnosti zvládnutelný. 

Jaký potenciál taková iniciativa přináší, ukazují první  kooperace organizací pro řízení letových provozů.   Se zavedením sítě nočních letů se podařilo zavést 115 nových leteckých tras. Aerolinky  mohly zredukovat svou celkově nalétanou vzdálenost o 1,5 milionů km.  Odpovídá to úspoře 4.800 tun kerosínu a 16.000 tun C02.  

Avšak než dojde v celé EU  cestou zkrácení letových dob k masivním úsporám paliva, je ještě dost daleko.   Členské státy jsou sice zavázány  zřídit společné bloky letového prostoru do koce roku 2012.  Avšak především v jižní a východní Evropě  postupují  přípravy jen  velmi zvolna.  Již nyní lze předpokládat, že  lhůty nebudou dodrženy.  Uznala to i Komise, ale zatím nic nepodnikla.  Komentáře říkají, že pokud nic  vůči členským státům za nedodržení lhůt   nepodnikne, evropská integrace v této oblasti nepokročí.  

PREZIDENTSKÉ MAĎARSKO VIDÍ  V I. POL. PRIORITU V ŘÍČNÍ PLAVBĚ 

Evropská dopravní politika do roku 2020  bude těžištěm  maďarského prezidentství v Radě ministrů dopravy v prvním pololetí 2011. Úřadující maďarský ministr dopravy Tamás Fellegi chce dále směřovat své úsilí  především na  vnitrozemskou plavbu  a na revizi zásad pro Transevropské  dopravní sítě (TEN).   Je proto třeba především přijmout strategii EU pro dunajský prostor a začít s její realizací.   Kromě toho  chce Maďarsko od Rady ministrů  dopravy  dosáhnout schválení  závěrů k poločasové bilanci podpůrného programu pro vnitrozemskou plavbu. 

Maďarské prezidentství organizuje 7. a 8. února neformální zasedání Rady v Budapešti, na jejímž pořadu je budoucnost evropské dopravní politiky. Jde přitom o ohlášenou Bílou knihu 2020 a zaměření politiky TEN v EU.  Maďarsko chce dále pokročit v otevření drážního trhu v železniční nákladní dopravě.  Cílem je jednotný evropský drážní trh. Za tím účelem chce Maďarsko urychlit přepracování prvního balíku drážních směrnic EU (Recast). 

V silniční dopravě má dojít k konečně k dohodě s Evropským parlamentem o směrnici o Eurovignetě.  Otevřeným m.j. zůstává, jak mají být započítávány náklady z kongescí  a zda se má určovat účelové použití příjmů z mýtného.   Vedle zmíněného neformálního zasedání se počítá se dvěma pravidelnými řádnými zasedáními Rady ministrů: mají se konat  31. března v Bruselu a 16. června v Lucembursku.     

SILNIČNÍ DOPRAVA

NOVÁ INTERNETOVÁ STRÁNKA PRO VYHLEDÁVÁNÍ EKOLOGICKÝCH VOZIDEL S NIŽŠÍ SPOTŘEBOU 

Evropská komise uvedla v prosinci  do provozu snadno použitelnou internetovou stránku, která pomůže orgánům veřejné moci a všem, komu záleží na ochraně životního prostředí, vybrat nejekologičtější a energeticky nejúspornější vozidla na trhu. Portál ekologických vozidel, který je k dispozici na stránce http://www.cleanvehicle.eu, bude velkým přínosem, protože nová směrnice o podpoře čistých a energeticky účinných silničních vozidel
 vyžaduje, aby při všech nákupech vozidel pro veřejné dopravní služby byly od tohoto měsíce zohledňovány spotřeba energie, emise CO2 a emise znečišťujících látek. Portál bude poskytovat informace o právních předpisech týkajících se čistých a energeticky účinných vozidel na úrovni EU i všech členských států a rovněž přístup k technickým údajům z největší databáze vozidel v Evropě. Díky této internetové stránce se navíc usnadní i společné zadávání veřejných zakázek. 

Místopředseda Komise Siim Kallas, odpovědný za dopravu, uvedl: „Směrnice podpoří spolu s internetovou stránkou ekologické a energeticky účinné technologie, protože ukáže skutečné náklady na používání vozidel. Je třeba zvážit nejenom počáteční nákupní cenu vozidla, ale také jeho spotřebu energie a objem emisí znečišťujících látek po celou dobu jeho provozu. Naší politikou je zajímat se o všechny náklady, a proto má smysl zvolit si tu ekologičtější variantu. Tato internetová stránka bude velkým přínosem pro vyhledávání právě těch ekologičtějších a úsporných vozidel.“

Směrnice vyžaduje, aby veřejný sektor využíval svoji kupní sílu ve prospěch ekologických a energeticky úsporných vozidel, a je tudíž „odrazovým můstkem“ pro dosažení cílů strategie Evropa 2020 v oblasti energetické účinnosti, emisí CO2 a energií z obnovitelných zdrojů. Cílem je nasměrovat trh na ekologická a energeticky účinná vozidla a podpořit rozvoj a investice v tomto odvětví. Vyšší prodej pomůže díky úsporám z rozsahu snížit náklady a povede k postupnému zvyšování energetického výkonu a ke snižování dopadu na životní prostředí u celého dostupného vozového parku.

Náklady na spotřebu energie i vliv na životní prostředí jsou pro profesionální i soukromé uživatele vozidel mimořádně důležité. Z toho důvodu se nový portál ekologických vozidel zaměřuje na všechna vozidla – od osobních aut přes lehká užitková vozidla a těžká nákladní vozidla až po autobusy. Lze na něm nalézt údaje o rozličných technologiích, o spotřebě energie a emisích vozidel, která jsou na evropských trzích. Poskytuje přehled stávajících předpisů o veřejných zakázkách a motivační programy pro ekologická a energeticky účinná vozidla v jednotlivých členských státech a rovněž nabízí pomoc při společném zadávání veřejných zakázek.

TRŽNÍ PODPORA  ČISTÝM A ENERGETICKY ÚSPORNÝM  VOZIDLŮM

Toto je zkrácený text dle informačního materiálu EU. - Čistá a energeticky úsporná vozidla jsou zásadní, má-li   Evropská unie dosáhnout svých cílů pro r. 2020 ve zlepšování energetické účinnosti, zvyšování tržního podílu obnovitelných zdrojů energie a snižování emisí C02. Směrnice EU o podpoře čistým a energeticky úsporným silničním vozidlům, jež se vztahuje od tohoto měsíce na pořizování vozidel pro veřejnou městskou dopravu, rozšíří trh.  Tato směrnice požaduje od veřejných úřadů, aby při nakupování  vozidel se bral zřetel na jejich energetickou spotřebu, emise C02 a další emise po dobu životnosti vozidla.   

Co tato směrnice změní?

Směrnice o čistých vozidlech zavádí poprvé povinnosti směrem k udržitelnosti do veřejného obstaravatelského práva pro celou EU. Všechna nákupní rozhodování veřejných úřadů a soukromých provozovatelů týkajících se vozidel pro služby veřejné dopravy budou nyní muset brát v úvahu dopady na energetickou spotřebu, emise CO2 a další emise, ovlivňující kvalitu ovzduší  integrovaně přes celou životnost vozidel.  

Proto vyskytující se  skutečné náklady, jež se očekávají  za dobu životnosti,  dají relativní výhodnost vozidlům s nižší emisí a energetickou spotřebou.  Povinnost se vztahuje na nákupy všech  silničních dopravních prostředků  veřejnými úřady a provozovateli dopravy s povinnostmi výkonu veřejných služeb. 

Jak se životnostní náklady na spotřebu a emise kalkulují? 

Směrnice   definuje metodu pro kalkulaci životnostních nákladů na spotřebu, emise CO2 a další emise vozidel:

· životnostní náklad spotřebu energie =  náklady na jednotku energie x spotřeba energie na km  x  celkový kilometrický proběh za životnost 

· životnostní náklad na emise = náklad na kg emisí x  kg emisí na km x celkový kilometrický proběh za životnost 

Jak pomůže  portál čitých vozidel  určit čistší a efektivnější vozidla? 

Portál čistých vozidel  byl sestaven k podpoře veřejného obstarávání vozidel jakož i na pomoc soukromým uživatelům v nákupu čistších a úspornějších vozidel. Portál  využívá výhod největší databáze vozidel a poskytuje údaje o  spotřebě a emisích vozidel, jež  se požadují pro kalkulaci životnostních nákladů.   

Jaká je úloha veřejných nákupů? 

Veřejnými nákupy se rozumí obstarávání zboží,  služeb a veřejných prací vládami a veřejnými institucemi.  Jejich význam se značně liší mezi členskými státy EU,  pohybuje se mezi 11 % a 20 % HDP.  Otevření veřejných nákupů  v rámci společného trhu zvyšuje přeshraniční konkurenci a snižuje ceny,  veřejnými úřady hrazené. 

Jaké vlastnosti má portál čistých vozidel ? 

Pokrývá všechny hlavní typy silničních vozidel:  osobní a nákladní vozidla, autobusy. Uživatelé budou moci vyhledat každý typ zvažovaného vozidla. Portál nabídne široký okruh informací z oblasti veřejného pořizování. Portál startuje ve třech jazycích (A, F, N) a bude rozšířen na všech 27 evropských  oficiálních jazyků EU (plus chorvatština, islandština, norština a ruština)  v první části roku 2011. 

DOHODA O HODNOTÁCH CO2  BYLA  NA DOHLED

Rada ministrů dopravy EU a Evropský parlament (EP) jsou krátce před sjednocením svých přístupů k plánované mezní hodnotě CO2 pro malá užitková vozidla do 3,5 tuny. Při neformálním projednávání  shodly se obě instituce na krátkodobém redukčním cíli r. 2014.  Otevřený je stále dlouhodobý cíl pro 2020.  Rozhodující  kolo jednání mělo proběhnout ještě do konce roku 2010. 

Rada a EP jsou jednotné, že od r. 2014 se má postupně zavést mezní hodnota 175 g/km. Tuto průměrnou hodnotu pro celkovou dopravní flotilu jednoho výrobce  by muselo dosáhnout 70 procent vozidel, vyráběných v tomto roce. V r. 2015 bude tento podíl činit 75 procent, v roce 2016 80 procent a v roce 2017  100 procent. Tento kompromis však může být opět zpochybněn,   pokud nedojde ke shodě  o dlouhodobém cíli; uvádějí to vyjednavači z EP.  „K našemu nejdůležitějšímu bodu, omezení emise CO2  v roce 2020 na 140 g/km,  se staví  členské státy  proti s fádními argumenty  a vlažnými kompromisními návrhy“ kupř. lituje europoslanec za německou SPD M.Grotte.  Argument, že automobilový průmysl  bude otřesen hospodářskou krizí, prostě neplatí.  Podle informací z EP  blokujícími zeměmi jsou především Německo a Francie.

Mezitím vyšla rada  parlamentu  při dlouhodobém cíli pro r. 2020   dále vstříc s mezní hodnotou 150 g/km.  Vyjednavači EP však požadují 145 g/km. „To je reálný kompromis“ podle europoslankyně za německou CDU dr A. Weisgerberové.  Protože kdyby vozidla nakonec  byla nedostupná, zůstala by na silnicích déle technika s vyššími emisemi,  což není smyslem ochrany životního prostředí.  Původní návrh Komise na 135 g/km by podle informací Weisgerberové vedl u větších transportérů ke zvýšení ceny o 20 procent. 

Pokud hodnota 145g/km nebude radou ministrů akceptována, zahájí EP své první čtení návrhu Komise.  Avšak žádoucí rychlé sjednocení  tím ztroskotá.   

KRITIKA VDA: LIMITY C02 PRO TRANSPORTERY  JSOU PŘÍLIŠ  PŘÍSNÉ

Výše popsaná  otevřená situace se do konce prosince  konkretizovala: Rada ministrů životního prostředí  EU a Evropský parlament (EP) se  na  uvedených limitech  nakonec dohodly.  Jako dlouhodobý cíl byla stanovena mezní hodnota 147 gramů na kilometr.  Od roku 2014 se bude postupně zavádět  limit 175 g/km.  Nu a významný Svaz německého automobilového průmyslu (VDA)  toto kritizuje jako neúnosné náklady pro výrobce. 

Dohodnuté  průměrné hodnoty platí  pro celkovou flotilu transportérů  jednoho výrobce. Limit 175 g/km musí v r. 2014 splňovat v tom roce 70 procent vyráběných vozidel.  Pro  další roky platí  postupná čísla, uvedená výše. Namísto kompromisních 147 g/km požadovala Evropská komise do poslední chvíle pro rok 2020 135 g/km. 

Je EU příliš ambiciózní ?   VDA je ke kompromisu značně kritický. Má být pro regulaci emisí C02 lehkých užitkových vozidel příliš ambiciózní a  jde nad  únosné náklady  s tím spojené.  VDA poukazuje  na studii RTWH Cáchy a spolkového ministerstva hospodářství. Ta uvádí, že každý dlouhodobý cíl pod 150 g za ujetý kilometr roku 2010 způsobí neproporcionálně zvýšené náklady, bude tím ekonomicky škodlivý a nakonec ve smyslu ochrany životního prostředí neefektivní.  K tomu vyvstává nebezpečí, že  zákazníci a dopravci se tomu vyhnou menšími vozidly a tak se nakonec bude emitovat C02 více. 

Pro europoslankyni za německou CSU Anje Weisbergerovou „EP setrval na ambiciózní a reálné mezní hodnotě, které se dá dosáhnout  inovativní technologií“. Současně se nechají tato vozidla zaplatit, potvrdila tato expertka na ekologii: „Staré střepy nemohou na silnicích zůstávat“.   

VYŚETŔOVÁNÍ VÝROBCŮ  NÁKLAD.  AUTOMOBILŮ: KARTELOVÉ DOHODY? 

Kvůli domnělým cenovým dohodám  zahájila  Evropská komise  vyšetřování evropských výrobců nákladních automobilů . Firmy Daimler, Iveco,  MAN a Scania potvrdily šetření pracovníky pro ochranu hospodářské soutěže EU.  Komise sdělila, že  se u firem jedná o podezření z kartelu.  Společně s národními kartelovými úřady došlo v řadě evropských zemí k neoznámeným prohlídkám  podnikových sídel.   Je důvod k předpokladu, že podniky porušily zákaz kartelizace  a zneužily svého postavení na trhu.  K údajnému porušení kartelového práva mělo docházet cestou cenových a dalších ujednání.  Jmenovaní výrobci se k věci nevyslovili, ujistili však Komisi o své aktivní spolupráci při vyšetřování.  MAN uvedl, že „vychází z toho, že zákazníci neutrpěli žádnou újmu“.  Komise potvrdila složitost případu. V minulosti podobná řízení trvala v průměru dva až tři  roky.      

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

EK VÍTÁ ZLEPŠENÍ V NÁRODNÍ DRÁŽNÍ  LEGISLATIVĚ

 Evropská komise  omezila rozsah právních kroků vůči Francii, Portugalsku a Rakousku, týkajících se jejich národní drážní legislativy. Nicméně zůstávají další zásadní neřešená témata ve všech třech zemích a proto Komise bude pokračovat ve stíhání případů před Evropským soudním dvorem.  Francie, Portugalsko a Rakousko byly mezi třinácti členskými státy, které komise zažalovala v červnu 2010 u Evropského soudního dvora za nedostatečné převedení směrnic z „prvního drážního balíčku“  o otevření drážního trhu EU konkurenci.  V souladu s tímto „balíčkem“ Francie nyní Komisi oznámila,   že k 1. prosinci zřídila institut nezávislého drážního regulátora.  Francie se  vzdala  státní intervence v poplatcích za drážní infrastrukturu, které bude stanovovat manažer infrastruktury.  Portugalsko a Rakousko zřídily výkonnostní režim,  kterým se mají minimalizovat  zmatky na síti. Tento výkonnostní režim  stanoví pobídky pro infrastrukturní manažery a drážní operátory, aby ke zmatkům a narušením nedocházelo a aby  naopak docházelo k optimálnímu využití drážní infrastruktury.   

EU: STÁTNÍ PODPORA PRO BULHARSKÉ BDZ S VÝHRADOU

Evropská komise  dala předběžný souhlas ke státní bulharské podpoře ve výši 138 milionů EUR (cca 3,4 miliardy Kč)  pro tamní národní železnici BDZ.  Definitivní souhlas bude udělen po dokončení plánu reorganizace a jeho schválení Komisí, čímž se stane závazným. Podle jejího sdělení se tak musí stát v nasdcházejícíh šesti měsících.  Uvedené rozhodnutí má mít pouze malý vliv na konkurenci na bulharském drážním trhu – říká se  v rozhodnutí.  Státní dráha BDZ zajišťuje 80 procent nákladní železniční dopravy v zemi.       

LETECKÁ DOPRAVA

LETECKÁ DOHODA MEZI EU A GRUZIÍ

Aerolinky EU budou moci provádět z každého letiště Unie přímé lety do Gruzie.  Umožní to celková dohoda o letecké dopravě, kterou vyjednaly Evropská komise a Gruzie.  Gruzínské letecké podniky získají z druhé strany stejná práva. „Dohoda učiní Gruzii rovnoprávným partnerem EU v letecké dopravě  a umožní postupnou integraci této země do celoevropského trhu letecké dopravy“ uvedl dopravní komisař EU Siim Kallas.  Gruzie  přizpůsobí  své právní předpisy evropskému standardu.  Jak sdělila Evropská komise, objem letecké dopravy mezi EU a Gruzií narůstal v posledních pěti letech  o 26 procent ročně. 

Obdobnou dohodu již EU  uzavřela  se zeměmi západního Balkánu a s Marokem. Rovněž byla uzavřena dohoda s Jordánskem (viz dále).  Jednání probíhají s Ukrajinou, Izraelem a Libanonem  a započnou s Tuniskem a  Alžírskem.  Zájem mezitím ohlásila Moldávie.    

LETECKÁ DOHODA MEZI EU A JORDÁNSKEM

Aerolinky v EU  budou moci do budoucna provádět přímé lety ze všech letišť v EU do Jordánska.   Předpokládá to obsáhlá letecká dohoda, kterou podepsaly Evropská unie a Jordánsko.  Jordánské letecké podniky získávají stejná práva v opačném směru. „Dohoda je důležitým krokem v naší strategii  silnější integrace mezi EU a jejími partnery v oblasti kolem Středozemního moře“ potvrdil dopravní komisař EU Siim Kallas. Vytváří se tak cesta  pro rozsáhlý evro – středomořský letový prostor.  Podobné ujednání bylo již v roce 2006 uzavřeno s Marokem.     

EK PROVĚŘUJE STÁTNÍ POMOC MALEVU

Evropská komise  zahájila šetření státních podpůrných opatření ve prospěch maďarské letecké společnosti Malev.  Úřad EU má zejména pochybnosti,  zda by Malev získával na trhu úvěry za  stejných podmínek, jako je dostal od státních orgánů.  V rámci ověřovacího řízení shromažďuje Komise stanoviska dalších stran. 

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

HAMBURK  VEDE JEDNÁNÍ S EU 

Hamburk  uvádí do pohybu řízení ve věci získání povolení pro prohloubení Labe od generálního ředitelství Evropské komise pro životní prostředí ( jde o možnost přijímání největších lodí).  Oznámil to starosta Hamburku Christoph  Ahlhaus v návaznosti na pracovní jednání  s komisařem EU pro průmysl a viceprezidentem EK   Antonio Tajanim v Hamburku.  Ahlhaus přitom hovořil o „nejdůležitějším tématu  pro budoucnost hamburského  hospodářství“.  Tajani nabídl, že se zasadí u svého úředního kolegy Janeze Potocnika o rychlé a úspěšné zakončení řízení.    

JRC-EU  A IMO  K PROBLEMATICE EMISÍ CO2 

Námořní doprava produkuje zhruba 4 % celosvětových emisí CO2 způsobených lidskou činností. Její uhlíková stopa se tak téměř vyrovná uhlíkové stopě Německa. Emise z námořní dopravy zatím nejsou nijak regulovány, avšak o této možnosti se již jednalo v Mezinárodní námořní organizaci (IMO) a také na konferenci o rámcové úmluvě OSN o změně klimatu v Cancúnu. Pokud jde o emise skleníkových plynů a jejich dopad na životní prostředí, je námořní doprava nejšetrnějším druhem dopravy. Nebudou-li však podniknuty žádné kroky, vzrostou podle odhadů emise z této dopravy do roku 2050 o 150 až 200 %. Námořní doprava je přitom pro světovou ekonomiku v současné době nenahraditelná, neboť na zhruba 50 000 obchodních lodí se přepravuje 90 % celosvětového objemu zboží. Společné výzkumné středisko Evropské komise (JRC) dnes zveřejnilo zprávu, v níž předkládá první souhrnný přehled metodik pro odhadování emisí z lodní dopravy do ovzduší, popisuje technologická řešení a rozebírá možné varianty politiky na snížení emisí uhlíku a znečištění ovzduší . 


„Zpráva JRC podtrhuje důvody, proč je nutné snížit znečištění, které způsobuje námořní doprava, podobně jako je tomu u mnoha jiných zdrojů. Nejde jen o boj proti změně klimatu, ale i o prevenci vážného poškození lidského zdraví. Zpráva se také zabývá možnostmi, jak by k tomuto snížení mohly pomoci technologické inovace ve spojení s tržními nástroji,“ uvedla komisařka EU pro výzkum, inovace a vědu Máire Geoghegan-Quinnová. „Tato studie je i výborným příkladem toho, jak vědecká práce Společného výzkumného střediska Komise může na politické úrovni motivovat k dalším krokům ke splnění cílů strategie Evropa 2020 a Unie inovací.“Ačkoli ve srovnání s ostatními druhy dopravy má námořní doprava nejnižší ukazatel emisí CO2 na tunokilometr uskutečněné přepravy, očekává se, že v příštích čtyřech desetiletích se její emise skleníkových plynů podstatně zvýší ze současné úrovně zhruba jedné gigatuny ročně o odhadovaných 150 až 200 %.

Toto odvětví je navíc zdrojem znečištění ovzduší. Pokud nebudou přijata žádná opatření, znečištění ovzduší podél hlavních dopravních cest se v příštích dvou letech zhorší kvůli odhadovanému 10–20% zvýšení emisí oxidu siřičitého. Lodní palivo má velmi vysoký obsah síry, který se pohybuje mezi celosvětovým průměrem 27 000 ppm (částic na milion) a úrovní 10 000 ppm v oblastech kontroly emisí síry. Na základě nové dohody Mezinárodní námořní organizace však budou muset lodě v oblastech kontroly emisí síry v Baltském a Severním moři do roku 2015 začít používat palivo s obsahem síry pouze 0,1 %, jak to již platí v přístavech EU díky právním předpisům Evropské unie.Potenciál k omezení emisí z odvětví lodní dopravy je značný. Technická řešení pro snížení spotřeby paliva, látek znečišťujících ovzduší a skleníkových plynů jsou již k dispozici, ať už jde o lepší konstrukci lodí, pohon a strojní zařízení nebo o optimalizaci provozu. Tato nová referenční zpráva JRC přispívá k informovanosti o dopadech celosvětové námořní dopravy na životní prostředí i zdraví člověka. Věnuje se otázkám metodiky pro vyhodnocení dopadů námořního odvětví na životní prostředí, které jsou předmětem diskuzí vědecké obce, a odhaluje nedostatky ve spolehlivých a souborných informačních zdrojích. Zpráva obsahuje i podrobné vyhodnocení nákladové efektivnosti a potenciálu ke snížení emisí u jednotlivých technologických řešení.

Referenční zprávy JRC

Referenční zprávy JRC představují pohled JRC na témata, která patří do oblasti jeho uznaných odborných kompetencí. Jsou referenčním zdrojem pro politické činitele, výzkumnou obec, zainteresované strany a informovanou neodbornou veřejnost. Jejich účelem je etablovat současný stav poznatků v konkrétních oblastech vědeckého bádání nebo v hodnoceních politiky.

Právní pohled na emise z námořní dopravy

Jedním z klíčových cílů strategie Evropa 2020 je závazek ke snížení emisí skleníkových plynů ve srovnání s úrovněmi roku 1990 o nejméně 20 %, za příznivých podmínek o 30 %. Dosah tohoto závazku je stanoven v právních předpisech EU týkajících se klimatu a energetiky. Podle uvedených předpisů by se na snížení emisí měla podílet všechna hospodářská odvětví včetně mezinárodní námořní a letecké dopravy. Pokud EU do roku 2011 neschválí žádnou mezinárodní dohodu obsahující cíl snížení emisí z mezinárodní námořní dopravy, měla by Komise takový cíl zahrnout do závazku Společenství, tak aby navržený právní akt vstoupil v platnost do roku 2013.

INFRASTRUKTURA

PROSTŘEDKY EU NA MOŘSKOU DÁLNICI ROSTOCK –GEDSER

Evropská unie podpoří  projekt „mořské dálnice“ mezi přístavem Rostock a dánským Gedserem  částkou 24,5 milionu EUR (cca 600 milionů Kč).  Evropská komise to oznámila při přidělování prostředků na výstavbu  Transevropských  sítí (TEN).  Projekt předpokládá přizpůsobit přístavní strukturu standardu „mořských dálnic“. Komise požaduje, aby nové infrastruktury byly otevřeny všem operátorům.   V Německu se bude pokračovat ve výstavbě  druhé propusti na Mosele v Trieru za 2,4 milionu EUR. Na 6,75 milionu EUR přijde Evropskou unii  přestavba terminálu v rakouském Wörglu (osa Kufstein – Innsbruck). Zde má především vzniknout nakládková stanice pro systém Ro-La.   

RŮZNÉ

OD LETOŠNÍHO ROKU VOLNÝ OBCHOD EU – INDIE 

Evropská unie a Indie chtějí na jaře 2011 podepsat dohodu o volném obchodu. Oznámili to v Bruselu indický předseda vlády Manmohan Singh, prezident Rady EU Herman Van Rompuy  a prezident Evropské komise José Manuel Barosso.  Dohoda má zvýšit hodnotu obchodní výměny z dnešních 70 milionů  EUR na více než 100 milionů EUR. 

Mezinárodní smlouva zaručuje volný obchod  mezi dvěma či více státy.  Zahrnuje veškeré zboží mezi těmito státy vyměňované.  Odpadají cla a množstevní omezení, jež by zahraniční obchod omezovala. Vůči třetím státům si smluvní partneři zachovávají celní samostatnost. Nové dohody o volném obchodě upravují rovněž duševní vlastnictví.  Spor o toto a o práci dětí  dosud uzavření dohody mezi EU a Indií zabraňovaly.  Automobilový průmysl v EU zejména potěší, pokud odpadnou až 60 procentní cla v sektoru automobilů.  

KDO  JE  KDO
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ERFA –Evropská asociace železniční nákladní dopravy 

ERFA – „European Rail Freight Association“ – byla založena v červenci 2002 nestátními podniky železniční nákladní dopravy z Belgie,  Itálie, Německa, Nizozemska, Polska, Rakouska a Švýcarska.  Dnes asociace zastupuje podniky ze 17ti zemí Evropy.  Posláním ERFA je podporovat evropskou železniční nákladní dopravu a její provozovatele  cestou úplné liberalizace tohoto trhu.  Od roku 2002  se členové a členské kategorie vyvíjeli v souladu s potřebami trhu  jako ti, kdo chtějí rovnou konkurenci.   

Členové ERFA pokrývají téměř všechny aspekty  provozování železniční dopravy zboží: 

Železniční nákladní dopravce ▪ operátory kombinované dopravy ▪ leasingové společnosti  ▪ operátory terminálů a přístavů  ▪ poskytovatele služeb. 

Dnes je ERFA jednou z nejvíce respektovaných organizací v Bruselu, která naléhá na liberalizaci. Pracuje  na všeobecné evropské úrovni, avšak rovněž podporuje své členy v jejich vlastních  státech, pokud tam je problém se zaváděním liberalizační agendy. ERFA  uznává, že „drobnosti“ zda a jak členské státy podporují liberalizaci a konkurenci jsou stejně důležité jako hlavní politika EU. 

K poslání ERFA      

Posláním  asociace  je podporovat  evropskou železniční nákladní dopravu a její provozovatele cestou úplné liberalizace  trhu  a 

· podporovat rozvoj ekonomicky atraktivního prostředí pro posilování efektivní evropské železniční nákladní  dopravy cestou kompletních logistických a dodavatelských řetězců

· podporovat konkurenční pozici drážního zboží vůči ostatním dopravním oborům – zejména v politickém a právním kontextu

· usilovat o optimální provozní podmínky pro železniční nákladní dopravu na evropské drážní síti 

· usilovat o omezování právních a materiálních překážek v mezinárodních dopravních službách 

· usilovat o růst železniční nákladní dopravy cestou skutečné liberalizace  na průhledném, nezávislém a otevřeném trhu

· pracovat na rozvoji interoperability  a definicích společných bezpečnostních standardů  srovnatelných s konkurenčními obory.   

Struktura ERFA a kontakt  

Prezident:  Lord Tony Berkeley je prezidentem od 15. ledna 2009.  Od roku 1997 je předsedou Rail Freight Group (RFG), reprezentující  britskou železniční nákladní dopravu. Jeho sídlem je Sněmovna lordů. 

Viceprezident:   dr Martin Henke. Zastupuje zájmy  Německé asociace  dopravních podniků v radě ERFA od r. 2003.  Jejím viceprezidentem je od roku 2007. 

Generální sekretářka: Monika Heimingová; od roku 1993 byla v Bruselu aktivní jako lobystka. V r. 2004 vstoupila do ERFA a v roce 2005 se zde stala generální sekretářkou.  

Kontakt:  adresa pro návštěvy:  Avenue Hermann-Debroux 15A, B-1160 Brussels – Belgie

Poštovní adresa: Rue Washington 40, B-1050 Brussele – Belgie – tel. + 32 476 88 96 46 – fax 

+32 2 672 .81.14 – e-mail monika.heiming@erfa.be  - internet  www.erfa.be
Členové ERFA

AAE -  Švýcarsko  - vedoucí evropský podnik pronajímající žel. vagóny, kterých vlastní 24   

        tisíc – www.aae.ch
Alpha Trains - UK a několik národních skupin - významná půjčovna 370 lokomotiv a      

        osobních vozů – funguje v 15. zemích – www.alphatrans.eu
ASSTRA – Italská federální dopravní asociace, reprezentující zájmy veřejného a soukromého 

              drážního sektoru  - www.asstra.it

AWT – Česká republika – skupina vzniklá spojením  OKD Doprava,  Čechofracht, Spedi-  

        Trans, Blue Trucks, Viamont Cargo, VADS, OKD Rekultivace- www.awt.eu
Bertschi – Švýcarsko– filiálky v 22 zemích -  poskytovatel logist.služeb hlavně pro chemický   

        průmysl – evropský lídr v intermodálu pro chemii – www.bertschi.com
CRE -  Belgie – Cargo Rail Europe – asociace významných drážních zákazníků, investujících 

       v oboru především do vleček – členem je m.j. Metrans – www.cargoraileurope.com 

Crossrail -  Švýcarsko – specialista na vedení vlaků přes Alpy (I,D,B,F,NL) – sídlo Muttenz, 

             2 filiálky v Itálii  - www.crossrail.ch
Duisport Rail -  SRN – drážní podnik ustavený v r. 2001 je dcerou Duisburder Hafen AG –  

             hlavně zaměřen na kontejnery, hromadné zboží, ocel, chemikálie – www.duisport.de
ERS Railways – Holandsko – European Rail Shuttle BV – cílem je  žel.doprava kontejnerů 

             po Evropě formou kyvadel, týdně jich vypravuje 250 – www.ersrail.com
Europorte -  drážní dcera Eurotunnelu – mezinárodně dopravuje od r. 2007 – v Británii  

             zajišťuje trakci z  terminálu Dollands Moor – www.eurotunnel.com
Ferrmed -  nezisková asociace pro soukr. sektor – pro zvýšení konkurence  uplatňuje  

              „Ferrmed standards“a  koncepci velkých nákladních dráž. os – www.ferrmed.com
LTE – Logistik-und Transport GmbH – se  zakladateli z r. 2000 v Rakousku  má  

              licenci pro  osobní a nákladní žel. dopravu   www.lte.at
Metalurgtrans – ukrajinský soukromý dopravce s 2.000 vozy, funguje též v Německu, 

             Polsku a Maďarsku – www.umtrans.dp.ua
MEV – Společnost žel dopravy sro je registrována v Mannheimu, nabízí vedle dopravy 

             široké spektrum drážních služeb -  www.m-e-v.de
Netzwerk Privatbahnen -  Je německou asociací soukromých drah – členy je 75 procent 

             nestátních drážních podniků v SRN – www.netzwerk-privatbahnen.de
Nord Cargo – jde o první italskou soukromou dráhu po otevření drážního trhu – operuje 

            po celé zemi  a v řadě zemí EU – www.ferovienord.it
OHE -  je největší soukromá dráha v SRN; má vlastní síť kolem 50 km,  provozuje 50 lokomotiv, 1.000 vagonů a 200 míst nakládky – www.ohe-transport.de
Rail Freight Group – RFG – od roku 1991 zastupuje 150 členů z nákladního drážního 

             sektoru  Británie mimo státní dráhy – www.rfg.org.uk  

Rotterdam Rail Feeding    - jde o součast zámořské GWI, provozující  m.j. přístavní  želez-

             nice v USA a regionální dopravu na třech kontinentech  - www.railfeeding.nl
Servtrans – rumunský soukr. podnik nákladní a osobní žel.dopravy, nabízí rovněž 

             pronájem  lokomotiv – www.servtrans-invest.com  

Transchema – je dcerou italské Achemos Group – náplní doprava, spedice, údržba – kolem

tisíce  nákladních vozů různých typů –  www.transchema.it
VDV – Je Svazem německých dopravních firem, provádějících veřejnou dopravu a žel.

             dopravu zboží (Verband Deutsch. Verkehsuntrnehmen) – www.vdv.de
Veolia -  Veolia Cargo je soukromý evropský  drážní dopravce, operující ve Francii, SRN,

              Beneluxu, Itálii a Polsku   -   www.veolia-cago.com
Wascosa – švýcarský rodinný podnik z Zugu, zaměřený především  na leasing drážní       

              techniky  www.wascosa.ch
WKO -   Rakouský „Odborný svaz drážních podniků“ je částí federální Obchodní komory 

               Rakouska – www.schienenbahnen.at
WLB  -   Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH – provozuje ucelené vlaky hlavně do námořních

               přístavů -  www.wlb.at
ZNPK -   Polská Federace nezávislých drážních operátorů – ustavena v r.2009 – sdružuje 

                drážní a logistické manažery – www.freightliner.pl
POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

NÁRODNÍ  A OBCHODNÍ ZVLÁŠTNOSTI

Na nedávné konferenci o dopravním právu, konané v SRN, se rovněž hovořilo o některých zvláštnostech jednotlivých zemí.  V minulém čísle jsme uvedli informace o zvláštnostech v Holandsku a Švédsku; zde  uvádíme informaci z Ruska  a  o agentství IATA

Rusko

Žalovat ano, vymáhat nikoliv

Problematickým v ruské pozemní dopravě je prosazování odpovědnostních nároků. Informoval o tom právník Hans Kuckels ze  Schunk-Group.  Je proto žádoucí přijmout prozíravá opatření, než se zásilka předá ruskému dopravci.  Má se kupř. ověřit, zda jsou k dispozici platné řidičské průkazy, zda jsou rovněž platná víza  a zda disponuje sešitem karnetu TIR, aby bylo možno zahájit příslušné  celní řízení.  Hodnota zboží pod karnetem TIR může být maximálně jen 60.000 EUR, jinak platí v Rusku zvláštní opatření:  vozidlo musí potom jet v konvoji, jak se říká „státnímu doprovodu“.  Je třeba rovněž zkontrolovat, zda má dopravce uzavřeno pojištění odpovědnosti a jaká výše krytí z toho vyplývá.   Při pochybnostech se má podle Kuckelse v Německu uzavřít „Frenduternehmer-Versicherung“ (pojištění cizího podniku). Protože je dobře možné  ruské pojištění v Německu zažalovat, ale sotva bude možné rozsudek v Rusku  vymáhat.       

Agenti IATA       

Jednají jako obchodní zástupci

Letečtí speditéři, kteří pracují jako agenti IATA,  fungují  pro asi 260 leteckých společností, jež zastupují, jako obchodní zástupci. Potvrdil to dr Andreas  Gran ze společnosti Görg Partnerschaft von Rechtsanwälten.   Úkolem svazu IATA, založeném v roce 1945 leteckými společnostmi,  je především sjednocení dokladů v letecké dopravě, jakož i standardizované tarifování a odpočty přes IATA-CASS-System.   Když letečtí speditéři vystupují jako agenti IATA, uzavírají smlouvy   jménem leteckých společností – uvedl Gran dále. Za všechny ceny kolem  leteckého zboží odpovídá agent letecké společnosti  nezávisle na tom, zda je dostal uhrazené.  Za svoji činnost dostává  letecký speditér odměnu, kterou čas od čas stanovuje letecká  společnost.  „Celkově“ podle Grana „obsahuje agenturní smlouva IATA ustanovení, která  podle německého práva předpokládána nejsou. Ovšem smlouva je mezinárodně jednotná“.      

                                                           X           X             X

Čínské přísloví na speditérský únor:

„Opij se dnes, dokud máš víno, zítřejší starosti ať přijdou zítra“.
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