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AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

EP: RŮZNÉ REAKCE NA BÍLOU KNIHU O DOPRAVNÍ POLITICE

V Evropském parlamentě se velmi od sebe liší názory na cíle budoucí dopravní politiky Evropské unie i mezi poslanci z jedné země. Tak němečtí europoslanci za stranu SPD (soc.dem.) Knut Fleckenstein a Ismail Ertug  jakož i Michael Fajer od Zelených považují za správné záměry Bílé knihy převést do roku 2030  třicet procent silniční nákladní dopravy ze silnice na železnici a plavbu.  Pro poslankyni G. Meissnerovu  nejsou takové paušální cíle smysluplné. Odvisí od jednotlivých případů, zda se dráha, voda či silnice přičiní o nejlepší ekonomickou a ekologickou bilanci. 

Europoslanec za CSU Markus Ferber uvítal zamýšlené přizpůsobení rozměrů a hmotností  nákladních vozidel: „Prodloužením návěsů o jeden metr na 14,92 m dojde k větší pružnosti i při zachování současných rozměrů kontejnerů.  Dají  se tak jednoduše lépe využít možnosti různých dopravních oborů“. Podle Ferbera se nechají místo jedné výměnné nástavby nebo jednoho 40 stopého kontejneru dvě normované nástavby nebo kontejner až o 48 stopách.            

SILNIČNÍ DOPRAVA

POHLED SRN NA TÉMATA EU: BÍLOU KNIHU,  MÝTNÉ A   DAŇ Z NAFTY  

Bílá kniha Evropské komise o dopravní politice, časové sazby mýtného a zvýšení daně z motorové nafty – to jsou velmi diskutovaná témata v oboru silniční nákladní dopravy v Německu.  Vyslovil se k nim také pro tamní odborný tisk  parlamentní státní sekretář ve spolkovém ministerstvu dopravy  pro dopravu, výstavbu a rozvoj měst Andreas Scheuer. 

K Bílé knize Evropské unie     

Před několika dny nás navštívil  dopravní komisař EU S. Kallas, takže jsme mohli v dopravním výboru parlamentu o Bílé knize diskutovat. Ale budou zapotřebí další rozhovory, protože na některé body se díváme velmi kriticky. Jednotlivé návrhy Evropské komise budeme dále diskutovat, hodnotit a budeme se o nich znovu radit s dopravním výborem Spolkového sněmu. 

Kritickým bodem může být návrh přeložit do roku 2030 třicet  procent silniční dopravy zboží na koleje a vodu   

Není to v souladu s prognózami, které máme k dispozici o růstu dopravy zboží do roku 2025. Rozuměl  jsem ale S. Kallasovi tak, že na straně EU šlo o formulaci náročných cílů a jednotlivé připomínky členských  zemí se budou řešit  v dialogu s nimi. Přirozeně logistický mistr světa Německo má zájem na překladu dopravy na koleje a na vodu. Ale jestli se to uskuteční v objemech, jež navrhuje Bílá kniha, je velmi otazné. Do národních hospodářsko – politických cílů nelze zasahovat.     

K požadovaným vyšším daňovým sazbám na motorovou naftu nebo zostřenému  zdanění podnikových vozidel

Zde je ze strany spolkové vlády zcela jasné odmítnutí, především pokud jde o zdražení nafty. Pro závěry tohoto druhu je v Evropě zapotřebí  většina, přičemž členské země mají právo veta.  A my jsme jasně prohlásili, že takové zdražení odmítáme. 

K požadavku rozšířit mýtné na co možno nejvíce vozidel a kategorií silnic

Něco  takového v Bílé knize považuji za základní zamyšlení ze strany EU nad možným  společným rámcem. Co však budou jednotlivé státy realizovat zůstává v kontextu subsidiarity jen na nás. 

Úsloví „Iniciativa k členění mýtného v závislosti načase“. Podle některých politiků v SRN by  mělo být mýtné v noci nižší, kdy jsou dálnice  méně zatíženy. 

Ne každý  návrh vysílá konstruktivní signál. V rámci „Akčního plánu logistika silniční nákladní dopravy“ jsme to již diskutovali se zástupci hospodářských sektorů. Podle výsledků šetření, jež jsme dosud prováděli, jsme získali jen málo pozitivních zkušeností.  V zásadě platí, že nemůžeme žádné dopravě bránit z důvodu předvídaného nárůstu dopravy zboží v příštích letech a desetiletích.    

„Státní plán rozvoje elektromobility“ předpokládá do roku 2020 na německých silnicích     

 1 milion aut  na elektrický pohon. Jak dalece to je reálné.

Cíl je  reálný a trváme na něm. Již dnes se ve velkých centrech nákladní dopravy a centrech kombinované dopravy – tedy kde se pracuje s inteligentní metropolitní a městskou logistikou  nasazuje stále více obnovitelné energie. Již je hodně kurýrních a expresních služeb, které již nes zajišťují dodání  v modelových regionech   za pomoci obnovitelné energie.  Pro požadované energetické změny bude opravdu pozitivní, když se nejen v energetickém sektoru samotném, ale také v dopravě vsadíme na obnovitelnou energii.        

EP:  EUROVIGNETA DOSTÁVÁ OBRYSY

Evropský parlament se připravuje na jednání s radou ministrů dopravy  o směrnici EU, týkající se Eurovignety a zápočtu  externích nákladů do kalkulací autodopravců.  Požadavky EP krystalizují ve dvou směrech: jednak, aby příjmy z mýtného se opět dostávaly do dopravy a  aby v denních dobách s vysokou dopravní frekvencí a zácpami se na infrastrukturu platilo více –  čili vyšší mýtné.  Pro toto se vyslovil dopravní výbor EP velkou většinou (27:1). 

Členské státy mají být zavázány, aby příjmy z externích nákladů investovaly do dopravních projektů.  15 procent by mělo natéci do projektu Transevropských sítí (TEN). Kdo bude používat dálnice v dobách, kdy se tvoří dopravní zácpy, by měl být podle představy EP platit vyšší sazby mýtného: ty  by měly obnášet 200 % běžných částek namísto 175, které požaduje rada ministrů dopravy. Takovéto sazby by měly platit až osm hodin denně, na rozdíl od pěti hodin, jež navrhuje rada ministrů. Pokud by se mýtné  příslušně snížilo s ohledem na dopravně slabé časy,  mělo by se tak stávat podle EP na stejných dálničních úsecích.   

Kvůli nákladové neutralitě (nezápočtu) nákladů, plynoucích ze způsobených dopravních zácp, odpadne podle expertů více než 80 procent původně předpokládaných externích nákladů. Náklady, zohledňující zatížení životního prostředí včetně hluku  - vždy podle emisní normy – představují navíc 3 až 5 centů na kilometr. Europoslanci však požadují, aby vozidla eurotřídy VI byla vyňata ze zápočtu nákladů za znečištění ovzduší pouze do konce roku 2016. Rada ministrů naproti tomu požaduje konec roku 2017. 

EP chce navíc dosáhnout, aby  již povolené zvláštní příplatky k mýtnému v horských regionech byly zvýšeny až o 25 procent navíc ke kalkulovaným externím nákladům. Vyňata z toho však mají být vozidla eurotříd IV, V a VI.  Aby bylo možno se vyhnout zdlouhavému smírčímu jednání, musí se evropský parlament a rada ministrů dohodnout na společné linii nejpozději do 18. června.    

RAKOUSKÉ OBAVY Z EXPLOZE MÝTNÉHO 

V Rakousku narážejí na odpor  plány EU stanovovat výši mýtného podle denních dob.  Již od podzimu může nařízení  o výši mýtného  - hlavně pro místní rozvozy -  vymrštit náklady s tím spojené nahoru.  „Klasický rakouský autodopravce provádí rozvozy a musí proto jezdit v kritických dobách“  uvedl Alexander Klaczka, šéf  spolkové  skupiny doprava V Rakouské hospodářské komoře.  Podle něj plány EU zvýhodňují tranzitní dopravu a ohrožují rakouské autodopravce.  Konkrétně jde o to v rámci reformy tak zvané směrnice o nákladech dopravní cesty  zahrnout  externí náklady (hluk, znečištění ovzduší, dopravní zácpy)  do mýtného pro nákladní vozidla.  „Je to zcela špatně“ obával se Klaczka v rozhovoru s rakouským deníkem „Kurie“. „Projdou-li nyní diskutované návrhy, potom se náklady na mýtné (nyní 0,15 a 0,37 EUR) podle denních dob masivně prodraží“. 

Vyšší brennerské mýtné je ze stolu.  Ovšem   kamionové mýtné se má v noci zlevnit, což by vedlo k rozdílu od 175 do 200 procent  mezi nejlacinějším a nejdražším tarifem mýtného.  Rakušané se domnívají ( i přes poslední stanovisko EP), že nemají přijít v úvahu externí efekty  příplatky na citlivé zóny, s čímž by nemělo být  aktuální  vyšší brennerské mýtné. 

Novela EU by mohla začít velmi brzy, jak se domnívá rakouský europoslanec Jörg Leichtfried (SP): „V dubnu probíhá hlasování v dopravním výboru EP s již na podzim může přijít  příslušné nařízení“. Leichtfried, který hájí reformu směrnice o nákladech dopravní  cesty, očekává od zvýšení mýtného značné snížení prázdných běhů. Navíc by mělo navázání mýtného na stáří vozidel tlačit na modernizaci vozového parku. 

Hospodářství varuje. Hospodářská komora   varuje před vyššími výrobními cenami  pro spotřebitele. „Zvýšené mýtné musíme přeúčtovat dále“ připomínka Klaczka. Apeluje na rakouskou spolkovou vládu, aby se tato ustanovení na Rakousko nevztahovala. 

ZVÝŠENÍ DANĚ Z MOTOROVÉ NAFTY NEJDŘÍVE V ROCE 2023?

Reforma směrnice EU o zdanění energie by měly vést k vyššímu zdanění motorové nafty nejdříve v roce 2023.  Jelikož návrhy Komise vyžadují od členských zemí jednomyslnost,  je jejich schválení s velkým otazníkem. Německo již vyjádřilo svůj odpor proti plánům, které se byly nedávno v Bruselu zveřejněny.  Ty předpokládají postupné zvyšování minimálních sazeb minerální daně u nafty, jež se nacházejí pod současnými německými daňovými sazbami. Teprve v roce 2023 mají mít členské státy za povinnost počítat daň jednotně pro benzín a naftu  s ohledem na energetický obsah a emise C02.  Podle toho  by byla daň z nafty o 15 procent vyšší bez z benzínu.   

DAŇ Z NAFTY DLE EU – DALŠÍ VAROVÁNÍ Z NĚMECKA 

Reforma směrnice  EU o zdanění energie narazila na kritiku u Spolkového svazu nákladní dopravy a logistiky (BGL), jakož i u Německého spedičního a logistického svazu (DSVL). Oba svazy počítají v SRN s výrazným zvýšením. DSL zmiňuje zvýšení nejnižší daňové sazby asi o 60 % - z dnešních 47 centů na 75 centů za litr. Bodle BLG by měla cena „dieselu“ dokonce stoupnout o 33 centů  za litr.  Protože pro silniční nákladní dopravce neexistuje žádná alternativa k dieselové technice, důsledky budou muset nést zákazníci.  Protože pro novou verzi směrnice je zapotřebí všech hlasů a některé členské země – mezi nimi Německo – již ohlásily výhrady, mohla by bruselská „daňová polévka“ přijít na stůl chladnější, než byla uvařena“ domnívá se prezident BGL Hermann Grewer. Odmítnutí Německem také podtrhl ve svém stanovisku spolkový ministr hospodářství Rainer Brüderle: „Členské státy mají moci i nadále rozhodovat o strukturách daňových sazeb“.  Ústřední svaz německých přístavech podniků ZDS varuje, že směrnicí by také byla také postižena přístavní nafta. Naproti tomu Společenstvo evropských drah CER návrh vítá.     

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

ZA PODPORY EU ODSTARTOVALA STAVBA BRENNERSKÉHO TUNELU

20. dubna padl startovací výstřel pro stavbu Brennerského základního tunelu.  55 kilometrů dlouhý železniční tunel je hlavním úsekem koridoru Berlín – Palermo, jenž patří k přednostním projektům  Transevropských dopravních sítí EU.  Náklady jsou kalkulovány na 8 miliard EUR (cca  200 miliard Kč).  EU předpokládá ve svém finančním plánu do roku 2014 podporu projektu ve výši  1 miliardy EUR. S dokončením tunelu se uvažuje v roce 2025. Evropská komise EU počítá s tím, že jízdní doba mezi Mnichovem a Veronou se zkrátí z šesti na tři hodiny.  Starosti si Komise dělá s pokrokem na příjezdových trasách.  Zatímco na italské straně skutečně pokročily, ne straně německé jsou dosud jen ve fázi plánování

EK TLAČÍ NA PAN-EVROPSKÝ PRODEJ JÍZDENEK 

Evropská komise schválila novou směrnici k usnadnění celoevropského drážního cestování a prodeje jízdenek tím, že se standardisují údaje na jízdenkách  a jízdních řádech. Znamená to, že zásadní informace pro rezervace a jízdenky  se budou moci vyměňovat mezi drážními podniky  v EU jakož i mezi prodejci jízdenek. Komise hodlá přinést v roce 2012 doplňkové  právní opatření, jež bude od drážních dopravců požadovat  soulad v jejich IT systémech a praktikách, aby se standardizované údaje  nechaly v praxi mezi operátory přenášet.  Tato opatření umožní vstup  nové generace plánovačů evropského drážního cestování a jízdenkových systémů  na trh. 

Vice-prezident Evropské komise Siim Kallas, odpovídající za dopravu, k tomu řekl: „Jestli chceme opravdu dostat lidi do vlaků a zejména konkurovat letecké dopravě na střední vzdálenosti, musíme nabídnout cestujícím podobné systémy plánovaní a výdeje jízdenek, jaké nabízejí  aerolinky. Chceme, aby bylo jednoduché knihovat jízdenku z Barcelony do Bruselu          

 nebo z Berlína do Bratislavy tak jako je to při knihování obdobného letu.  Tvorba společných jízdních řádů a cestovních informací, jimiž budou disponovat operátoři, je významným prvním krokem, ale je to jen start mnohem většího úsilí učinit pan-evropské drážní plánování a prodej jízdenek realitou“.       

LETECKÁ DOPRAVA

MEMORANDUM  O SPOLUPRÁCI EU S ICAO

Viceprezident Evropské komise Simm Kallas podepsal spolu s maďarským ministrem pro infrastrukturu Pálem Völnerem memorandum o spolupráci, jež  poskytuje kooperační rámec chystanou spolupráci s Mezinárodní organizací civilního letectví ICAO. 

DOHODA O LETECKÉ BEZPEČNOSTI EU - USA  

Tato dohoda vstoupila v platnost 1. května 2011. Dohoda omezuje technické a administrativní pro uznávání certifikátů a schválení na obou stranách Atlantiku  a otevírá cestu k postupnému dosažení vzájemné důvěry jako v ostatních oblastech bezpečnosti.  

KOMISE AKTUALIZUJE SEZNAM UNIE UVÁDĚJÍCÍ LETECKÉ DOPRAVCE, KTEŘÍ PODLÉHAJÍ ZÁKAZU PROVOZOVÁNÍ LETECKÉ DOPRAVY

Aktualizovaný seznam EU obsahuje všechny dopravce s oprávněním z 21 států, pro něž platí plně zákaz činnosti v Evropské unii, včetně 269 známých leteckých dopravců. Jde o tyto země: Afghánistán, Angola, Benin, Konžská republika, Demokratická republika Kongo, Džibutsko, Rovníková Guinea, Gabon (s výjimkou tří dopravců, kteří provozují leteckou dopravu s určitými omezeními a za určitých podmínek), Indonésie (s výjimkou šesti dopravců), Kazachstán (s výjimkou jednoho dopravce, který provozuje leteckou dopravu s určitými omezeními a za určitých podmínek), Kyrgyzská republika, Libérie, Mauritánie, Mosambik, Filipíny, Sierra Leone, Svatý Tomáš a Princův ostrov, Súdán, Svazijsko a Zambie.

Na seznam byli rovněž zařazeni tři dopravci z jiných států: Blue Wing Airlines ze Surinamu, Meridian Airways z Ghany a Silverback Cargo Freighters z Rwandy. 

Kromě toho je na seznamu uvedeno deset leteckých dopravců, kteří mohou provozovat leteckou dopravu v EU jen s přísným omezením a za určitých podmínek: již dříve uvedená společnost Air Astana z Kazachstánu, Air Koryo z Korejské lidově demokratické republiky, Airlift International z Ghany, Air Service Comores, Afrijet, Gabon Airlines a SN2AG z Gabonu, Iran Air, TAAG Angolan Airlines a Air Madagascar s oprávněním z Madagaskaru

DOHODU O SPOLEČNÉM NEBI PODEPSALO  8 ZEMÍ VČETNĚ ČR Bosna a Hercegovina, Česká republika, Chorvatsko, Maďarsko, Rakousko,  Slovensko a Slovinsko  podepsaly dohodu, jejímž cílem je vytvoření „funkčního bloku vzdušného prostoru střední Evropy“ (FAB CE). Jde o důležitý krok směrem k dosažení jednotného evropského nebe. Členské státy přijímají nezbytná opatření, která by zajistila vytvoření jednotných funkčních bloků vzdušného prostoru (FAB), a politické cíle právních předpisů týkajících se jednotného evropského nebe přijatých v roce 2004 se tak pomalu stávají skutečností. Dnešní dohoda představuje vytvoření čtvrtého bloku vzdušného prostoru v Evropě. Očekává se, že ostatní členské státy Evropské unie podepíší podobné dohody v příštím roce. Místopředseda Evropské komise Siim Kallas, odpovědný za dopravu, uvedl: „Dohoda o FAB CE je významným úspěchem sdružujícím pět členských států Evropské unie a dva sousední státy, které se zavázaly k strukturované spolupráci směrem k lepšímu řízení vzdušného prostoru a k optimalizaci poskytování letových navigačních služeb, tak aby byla dosažena výkonnost, kterou požadují uživatelé vzdušného prostoru. Vzhledem k umístění FAB na jihovýchodní ose a k předpokládanému zvýšení dopravy v této oblasti bude jeho úspěch záležet na účelné realizaci strukturované spolupráce a na optimalizaci poskytování letových navigačních služeb.“ 

Vytvoření funkčních bloků vzdušného prostoru je jedním ze základních kamenů jednotného evropského nebe. Tyto bloky jsou důležitou hnací silou při dosahování zvýšené výkonnosti a jejich prostřednictvím se změní prostředí služeb řízení letového provozu (ATM). Pro poskytovatele letových navigačních služeb se vytvořením funkčních bloků vzdušného prostoru otevírají možnosti spolupráce, čímž se ulehčí dosahování nových závazných výkonnostních cílů stanovených v právních předpisech o jednotném evropském nebi. FAB CE bude znamenat vzdušný prostor s vysokou hustotou a hlavním dopravním tokem ve směru východ–západ, přičemž letadla budou na své cestě do severní části letového prostoru často přelétávat přes více poskytovatelů letových navigačních služeb.  Intenzita provozu do západních a jižních částí FAB se zvyšuje.

Dohodou o FAB CE se vytváří systém, všeobecné podmínky a správa, na jejichž základě smluvní státy zabezpečí řízení letového provozu a poskytování letových navigačních služeb v rámci právních předpisů o jednotném evropském nebi.

FAB CE bude řídit rada (rozhodovací orgán), která zastupuje zájmy jak civilního, tak vojenského letectví s následujícími podvýbory: 

· Společný civilně-vojenský výbor pro koordinaci vzdušného prostoru (Joint Civil Military Airspace Coordination Committee, JCMACC) pro strategickou koordinaci řízení vnitrostátního vzdušného prostoru a politiky organizace vzdušného prostoru, toku letového provozu a kapacity vzdušného prostoru a civilně-vojenské spolupráce.    

· Koordinační výbor vnitrostátních orgánů dozoru (National Supervisory Authorities Coordination Committee, NSA CC). 

· Ostatní subjekty, nezbytné k realizaci, provozování a dalšímu vývoji FAB CE, které podle potřeby zřídí rada.

Dohoda o FAB CE je součástí společné reakce na systém sledování výkonnosti jednotného evropského nebe, jehož cílem je „dosáhnout optimální výkonnosti v oblastech týkajících se bezpečnosti, udržitelnosti životního prostředí, kapacity, nákladové efektivnosti, efektivity letů a efektivnosti vojenských misí, a to organizací vzdušného prostoru a organizací ATM v dotyčném vzdušném prostoru bez ohledu na stávající překážky.“ FAB CE se zaměřuje na společný plán výkonnosti FAB CE,  který je v souladu s celoevropskými výkonnostními cíli počínaje druhým referenčním obdobím, t. j. od roku 2015.

Další kroky Ratifikace dohody o FAB a finalizace dohod mezi vnitrostátními orgány dozoru a poskytovateli letových navigačních služeb.

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

EU DOPORUČILA MEZNÍ HODNOTY KONTAMINACE PRO LODĚ Z JAPONSKA

Jako důsledek atomové katastrofy v japonské  Fukušimě doporučila Evropská komise členským státům mezní hodnotu 0,2 mikrosievertu pro lodě, které z Japonska najíždějí přístavy v EU.  Pokud dojde k překročení této hodnoty, má být informován  systém včasného varování EU ECURIE. Pokud je měřená hodnota nižší, žádné nebezpečí nehrozí.  Členské státy nemají za povinnost doporučení EU respektovat.  Mezní hodnota 0,2 mikrosievertu se využívá již nyní především v Německu. Pokud jde o obsah kontejnerů nebo jiné zásilky, nespatřuje Komise žáddnéné nebezpečí.  Kontaminace neprochází kovem kontejnerů nebo lodí  - potvrdila mluvčí Komise. V polovině dubna dorazila do Rotterdamu první loď.která po zemětřesení a atomovém neštěstí opustila Japonsko. Mluvčí uvedla, že u ní nebyla zjištěna zvýšená úroveň záření.  Následovaly dojezdy dalších lodí.    

PŘÍSTUP K PŘÍSTAVNÍM SLUŽBÁM

Evropská komise se bude zevrubně zabývat přístupem k přístavním službám a udlováním koncesí. Oznámil to dopravní komisař Siim Kallas ve svém videoposelství  konferenci Evropské organizace námořních přístavů ESPO, konané na Kypru.  Není jasné, zda půjde o zákonné opatření, jako je „Přístavní balík předpisů“. Podle ředitele námořní dopravy v EK F. Karamitsose „Komise zhodnotí různá omezení v přístupech do přístavů. Pokud budou zjištěny vážnější problémy,  bude zákonná iniciativa velmi pravděpodobná“. Pokud jde o časový plán byl Karamitsos hodně opatrný. Je  prý politováníhodné,  že Komisi nedošly v tomto smyslu žádné stížnosti. 

ESPO  bude  vstřícné, pokud půjde o opatření směrem k otevření trhu.  Ale: „Když by na základě  možných rigidních opatření EU  měly být ohroženy investice v přístavech postaví se ESPO proti tomu“. Podle Kallase musí být cílem  právní jistota pro investory.  Dalším významným diskusním bodem  na Kypru bylo plánované zavedení všeobecných výkonových ukazatelů pro přístavy. ESPO koordinuje příslušný projekt EU  PPRIMSM (Port PerfoRmance  Indicators – Selection and Management). Generální tajemník ESPO P. Verhoeven mírnil obavy přístavů, že EU neplánuje jejich klasifikaci. 

EK K HLOUBENÍ LABE V HAMBURKU    

Evropská komise  má ještě otázky k vlivu plánovaného hloubení Labe v Hamburku (zajištění ponoru pro mega-lodi) na přírodu.  Že nejde o žádné překvapení sdělila mluvčí Ředitelství pro vodu a plavbu (WSD) v Kielu. Nechtěla komentovat spekulace,  že se tím celá akce zbrzdí. WSD předloží požadované informace do konce června.  

VNITROZEMSKÁ PLAVBA

PŘISOUDIT  PROGRAMU  ROZVOJE „NAIADES“ VLASTNÍ ROZPOČET

Vnitrozemská plavba je přes příznivou ekologickou bilanci  a disponibilní kapacity nepochybně nejvíce znevýhodněným dopravním oborem v Evropě. Na její podporu odstartovala  Evropská komise akční program EU Naiades.  O pět let později došly úřady EU k závěru, že   Naiades byl sice správně nasazen.  Musely však také konstatovat, že bez peněz to  ani u Naiades nejde.  Negativně se ukázalo, že k realizaci opatření v rámci tohoto programu nebyly vyčleněny žádné disponibilní finanční prostředky.  Logickým závěrem pro Komisi nyní je,   že bude třeba prodloužit akční program, jenž jinak končí v roce 2013, ale také vybavit jej   pevným rozpočtem. 

Jednou z pěti priorit Naiades je výstavba infrastruktury.  Neboť i v plavbě je známo,  že řetězec je jen tak dobrý jako jeho nejslabší článek.  Zde je třeba  Německo jako slabé místo předmětem kritiky kvůli malému pokroku při výstavbě dunajského úseku Straubing – Vilshoven.  Ani politický tlak a finanční podpora z Bruselu nic nezměnily na skutečnosti, aby Německo záměr nebrzdilo. 

Pro hodnocení Naiades to není dobré znamení. A Německo jako hlavní přispěvatel se ukazuje principiálně zdrženlivým, když se mají prostředky z bruselských  kont utrácet a není jisto, kolik z toho se zase vrátí.   Kromě toho by musely být o účelnosti přesvědčeny také členské země, které vodní cesty nemají.  Komise si je jista, že se to podaří.  Tím by se také vnitrozemská plavba vyšplhala v seznamu priorit dopravní politiky EU o kus výše.    

INTEGROVAT LABE DO ZÁKLADNÍ SÍTĚ  EU „TEN“

Evropská komise by měla zařadit Labe  do plánované základní  Transevropské dopravní sítě TEN. V otevřeném dopise eurokomisaři Siimu Kallasovi to požadují  svazy vnitrozemské plavby jakož i jiné dopravní asociace a svazy. Je nezbytné, aby Česká republika byla přes vodní cesty napojena  na Severní moře – nikoliv v neposlední řadě kvůli  očekávanému nárůstu dopravních objemů – říká se ve zdůvodnění. Otevřený dopis podepsaly Evropský svaz říčních přístavů (EVB),  Evropská unie majitelů lodí (Ebu), Inland Navigation Europe (Ine), Evropská rada odesílatelů (ESC), Evropský spediční svaz (CLECAT), Saské přístavy horního Labe, průmyslové a obchodní komory Halle-Dessau a Magdeburg, Evropská unie pro dopravu řeka – moře (ERSTU), Společenstvo pro podporu labského povodí, Unie komor Labe/Odra jakož i Enercon. Komise chce ještě před letní přestávkou předložit přepracovaný návrh směrnice a síti TEN jakož i pláně pro základní síť TEN.      

MULTIMODÁLNÍ DOPRAVA

25 MILIONŮ EUR PRO ZELENÉ TRANSPORTY

V rámci programu Marco Polo schválila Evropská komise  jedenáct španělských  projektů, jež podporují udržitelnou dopravu – mezi nimi letos startující přístupové napojení španělského přístavu Barcelona na francouzské Toulouse a Bordeaux. Celkově je pro tyto projekty k dispozici 24,7 milionu EUR (cca 600 milionů Kč).  Španělská vláda již oznámila, že jim také poskytne příspěvek, v jehož rámci provozovatelé terminálů, kteří praktikují udržitelný management, získají 20 procentní  slevu z přístavních poplatků.  Avšak v úvahu přichází pouze rabaty, jež jsou v souladu se zásadami ústřední španělské přístavní správy. Toto je uvedeno v zákoně 33/2010.

INFRASTRUKTURA

INFORMAČNÍ DEN „TEN-T INFO DAY“ V ČERVNU 

Uskuteční se ve středu  29. června 2011 v bruselském Borschette Konference Centre.  Bude zaměřen na priority projektu Transevropských dopravních síti v letošním roce, dále na systémy ERTMS (Evropský systém řízení železniční dopravy), RIS (Říční informační servis) a MoS (Mořské dálnice). Dále Info den  poskytne účastníkům informace jak připravit úspěšný návrh  jakož i další informace  týkající se tohoto procesu.  Jazyky konference budou angličtina, francouzština, němčina, italština a španělština, dokumentace bude jen v angličtině.  Registrace účasti probíhá  od druhé poloviny května hlavně přes internet a bude co do počtu usměrňována pořadateli, aby bylo zajištěno vyrovnané zastoupení zainteresovaných stran  Potvrzení účasti je dáno e-mailem od pořadatelské agentury. Konference začíná osobní registrací 29.6. v 9 hodin.      

KDO  JE  KDO

  V mezinárodní dopravě – spedici – logistice       Část  106 

ČÍNSKÉ DRÁHY.   

Státní drážní systém v Číně má tři úrovně řízení: 

· ministerstvo železnic, jež je součástí Státní rady (vlády) Čínské lidové republiky 

· 16 regionálních  drážních správ a dvě skupiny podniků pod uvedeným ministerstvem 

· drážní stanice.

Existuje rovněž několik místních tratí, jež provozují dopravci, vlastnění místními samosprávami. Jediná soukromá dráha v kontinentální Číně je Luoding Railway v provincii Guangdong. 

Základní čísla 

V roce 2010 měřila   drážní síť  91.000 kilometrů  - pouze sítě USA a Ruska jsou na světě větší. Čínské dráhy vlastní přes 603.000 vagonů a 18.922 lokomotiv; Denně se vypravuje 38.000 vlaků včetně 3.500 vlaků osobních.  Síť dnes pokrývá všechny provincie země s výjimkou speciálního administrativního regionu Macau.   V roce 2008 vláda schválila investiční plán rozvoje železnic do roku 2020 v částce  přepočtených 182 miliard  USD. V důsledku zvýšených investic se síť rozrůstala ze 78.000 kilometrů v roce 2007 na zmíněných 91.000 kilometrů  v loňském roce.  Předpokládá se, že v roce 2012 bude drážní síť v zemi měřit kolem 110.000 kilometrů.  Uvádí se, že růst dopravy zboží je z hlavních rozvojových momentů  a jde o to zvýšenou kapacitou pokrýt rostoucí poptávku.  

Z historie

Období dynastie Qing (1876 – 1911)

První železniční trať, postavená v Číně, byla tzv. Woosungská  v roce 1876  a měřila 24 kilometrů mezi Šanghají a Woosungem.  Již rok nato ji tamní vláda  zlikvidovala. Až do doby první čínsko-japonské války byl pokrok ve výstavbě minimální.  Po porážce ve válce  se stalo hlavní město Pekin centrem čínské drážní sítě a byla postavena celá řada tratí, vedoucích z tohoto města. Hlavní tři tratě Jinghanská, Jingfengská a Jinpuská  jsou dodnes stále jedněmi z nejrušnějších tratí v zemi.    

V roce 2011 zde bylo kolem 9.000 km tratí.  Mnoho z nich však navrhly, postavily a vlastnily zahraniční firmy. 

Období Čínské republiky (1912 – 1949)

V tomto období se rozvoj sítě zpomalil s ohledem na opakované civilní války a japonskou invazi v druhé čínsko-japonské válce.  Výjimkou byl severovýchod  Číny (Manžursko), kde vzniklo několik drážních podniků, převážně v japonských rukách.  Po 2. světové válce bylo v v zemi kolem 27.000 kilometrů tratí, z toho polovina se nacházela v Manžursku. 

Období Čínské lidové republiky (od 1949)   

Mezi roky 1950 až 70  se investovalo do drah hlavně v západní Číně.  Příkladem je trať mezi Lanzhou a  Urumqi, která měří 1.900 kilometrů a byla postavena v letech 1952 až 1962.  Docházelo rovněž ke stavbě tratí v jihovýchodní Číně, kterou charakterizuje  velmi náročný, mnohdy horský terén. Před rokem 1980 byla v provozu převážně parní trakce, i když první dieselové lokomotivy byly nasazeny od r. 1959.  Rozsáhlý nástup dieselové a elektrické trakce  mezi roky 1980 a 90 dodnes parní lokomotivy zcela nenahradil.  Ve světovém měřítku je   objem čínské železniční dopravy jeden z největších.  Od roku 1997 se rychlost vlaků šestkrát zvyšovala. Expresní vlaky nyní dosahují rychlostí od 120 do 200 km/hod. a existuje několik tratí s vlaky vysokých rychlostí, dosahujicími 350 km/hod.     

Přeshraniční doprava

Pravidelná osobní doprava  existuje do destinací  v 

· Kazachstanu, Mongolsku a Rusku; v těchto zemích je rozchod 1.520 mm. 

· Hong Kongu a Severní Koreji, kde je standardní rozchod

· Vietnamu, jenž užívá rozchod 1.000 mm

Navržená zahraniční spojení    

· do Laosu; výstavba trati z Kunmingu má začít v letošním roce

· do Macau;   je jedinou provincií bez železnice  

· do Burmy (oficiálně republika Myanmar); v plánech je 1920 km dlouhá trať z Yangonu do Myanmaru; má vést na mořský přístav Dawei

· do Indie; dráhy obou zemí mají zájem na výstavbě vysokorychlostní trati, jež by propojila New Delhi s Kunmingem v Číně přes Myanmar

· do Evropy a jihovýchodní Asie; Čína vede jednání se 17 zeměmi o výstavbě vysokorychlostních tratí, jež by mohly směřovat až do Anglie a Německa (přes 8 tisíc km). Při rychlosti přes 300 km by se vzdálenost absolvovala za dva dny.  Severní  větev, vedená přes Sibiř,  by byla zajímavá pro milion Číňanů tam žijících.    

Vlaky vysokých rychlostí

Počátek vysokorychlostních systémů s rychlostmi kolem 250 km/hod. se datuje od roku 2004. Ministerstvo železnic nakoupilo vysokorychlostní soupravy od japonské Kawasaki Heavy Industrie a chystalo potřebnou infrastrukturu. Od roku 2008 se již vlaky montovaly v lokomotivce a vagónce  Sifang.  Poslední modely již neměly skoro nic společného s vlaky Šinkanzen  s výjimkou podobného vnějšího vzhledu. V roce 2010 Siemens ohlásil spolupráci se Sifang, když  společně vyvíjený vlak byl určený k exportu do Saudské Arábie. 

Vývoj Sifangu byl zaměřen na rychlosti kolem 350 km/hod. V dubnu 2008 dosáhly inovované vlaky CRH2C maximální rychlosti 370 km/hod.    V roce měl dosáhnout model CRH380 A zkušební rychlosti  417 km/hod. 

Drážní skandál a růst kritiky

Informace z března t.r. hovoří o kontrolách možné korupce v mocném ministerstvu železnic; současně se vyskytují otázky kolem rozsahu mnohamilionového rozmáchnutí (USD)  směrem k budoucím drahým systémům vysokých rychlostí. Vysoce postavená poradní skupina má vládě podat objektivní stanovisko.  Kritici vysokorychlostní expanze namítají, že jízdenky jsou příliš drahé a služby ve skutečnosti nepokrývají potřeby průměrných cestujících. Z tisku:

„Plány na rozvoj železnic mají být více u země  a mají brát v úvahu co lidé opravdu potřebují“.   Vyšetřování korupce vrhá stín   na program, který donedávna soutěžil s čínským kosmickým snažením, pokud šlo o národní hrdost a význam.  Vyšetřování skandálu ukázala  blíže nespecifikovaná „vážná porušení discipliny“ ministrem  dopravy Liu Zhijunem, nakonec odvolaným. Časopisy psaly o úplatcích, nelegálních smlouvách a sexuálních vazbách.   

Čínsko – ruské vztahy

Ćína  je jedním z největších obchodních partnerů Ruska.  Prezidenti obou zemí stanovili pro letošní rok v dvoustranném obchodě úroveň  výměny zboží 60 – 80 miliard USD, což vyžaduje definovat i nové oblasti spolupráce v železniční dopravě.  V současnosti se realizuje kupř. první fáze projektu „Zásilky ropy do Číny“, jenž  rovněž vyžaduje rekonstrukci  178 km dlouhé jinak vedlejší  trati mezi místy Karymskja a pohraničním Zabajkalskem. 

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

VÝNOSY ZE  SEŠROTOVÁNÍ MOHOU  ZMENŠIT ŠKODU

Z německé advokátní praxe

Problém:  Jako speditér provádíme pro průmyslový podnik zasílání a skladování trubek z ušlechtilé oceli.  Jedná se pro nás o významného zákazníka.  Někdy dojde k poškození trubek. Naše dotazy ohledně výnosu z případného sešrotování trubek naráží u našeho zákazníka  na hluchotu.  Můžeme vůbec od zákazníka odpovídající informaci požadovat?  

Odpověď:  Jednoznačně ano.  Podle paragrafu 254  německého občanského zákona  BGB  ukládá se poškozenému (vzniklou) škodu minimalizovat.  Podle výkladu Spolkového soudního dvora (BGH)  se jedná o spoluzavinění poškozeného, když tato opatření zanedbá -  jichž  by se normálně uvažující člověk chopil ke snížení škody. K tomu patří, že poškozené průmyslové a podobné zboží  se ověřuje,  zda by bylo možno získat nějaký výnos z jeho  sešrotování.  Takové ověření se může od poškozeného požadovat v průběhu odškodňování.  Docílený výnos  se odečte od  škodní částky. S výjimkou  když (například u nízkohodnotného zboží, když došlo k totální škodě) je zřejmé, že   zboží nemůže být se ziskem sešrotováno,  je třeba odesílateli položit příslušnou otázku; její nezodpovězení je možno v extrémní případě považovat ve smyslu paragrafu 226 za nedovolenou šikanu. 

Tip pro praxi:  Pokud odesílatel jako ve výchozím případě málo spolupracuje, doporučuje se speditérovi a dopravci přenechat vše další jeho pojišťovně odpovědnostního pojištění.  Speditér nebo  dopravce  - pokud se jedná o důležitého zákazníka, jehož nechtějí rozhněvat – se mohou „schovat“ za svou pojišťovnu.  Pojišťovna ze svých zkušeností také ví, u kterých druhů zboží lze získat výnos ze sešrotování.  V odškodňovací praxi jde  totiž stále a znovu o to, že výrobci hodnotného  a jen lehce poškozeného zboží  jako jsou trubky z kvalitní oceli, náhradní díly pro automobily atd. nejprve tvrdí, že   sešrotování, jež by přineslo zisk,  není možné.  Odpovědnostní pojišťovna  může podle potřeby zapojit znalce,  který odhadne možné docílení výnosu ze šrotování,  jež pak od prokázané škody odečte.       

                                                            xxxxxxxxxxxxxxxxxxxx

  ZE ZÁKONŮ INTERNETOVÉ KOMUNIKACE 

Zákon dr. CHTÍČE

Problémy s populační explozí  se zdají být konečně vyřešeny. Zhruba po roce virtuálního sexu

se uživatelé internetu stávají neplodnými

Transvestitní zákon  

Hovoříte-li na internetu s děvčetem, je to chlap.

Zákon Cindy Crawfordové

Každé děvče na internetu tvrdí,  že se živí jako modelka, vyjma těch, které se skutečně živí jako modelky.

Supermanův internetový zákon  

Každý muž na internetu tvrdí,  že je sportovec intelektuál, se kterým je navíc děsná legrace. 

    Schrecklichův dodatek

    Modelek je na internetu ve skutečnosti  0,01 %

    Negační dodatek

    Sportovec intelektuál, se kterým je navíc děsná legrace, není na internetu žádný. 
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