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AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

REORGANIZACE  NA  GŘ MOBILITA  A DOPRAVA  EVROPSKÉ KOMISE

Na generálním ředitelství Mobilita a doprava (DG Move)  Evropské komise mají být námořní a pozemní doprava pojednávány pod jednou střechou (dosud v různých ředitelstvích). Předpokládá to rozsáhlá restrukturalizace  DG Move, která začne od 1. července. Do nového ředitelství námořní a pozemní dopravy, jež bude vedeno dosavadním ředitelem námořní dopravy Fotisem Karamitsosem, se rovněž začleňuje logistika. Ředitel pro pozemní dopravu Enrico Triolo Pasquaelli odejde  zakrátko do důchodu. 

Za pozornost stojí, že železniční doprava jakož i přístavy a vnitrozemská plavba se z nové direkce logistika, námořní a pozemní doprava, vyčleňují.  Obě oddělení se  nacházejí v novém ředitelství transevropské dopravní sítě, které vede Francouz Jean – Eric Paquet. Nové je také ředitelství „Inovace a udržitelná mobilita“, které kromě jiného  zastřešuje městskou dopravu, inteligentní dopravní systémy a silniční bezpečnost.  Reorganizací zaniknou dosavadní oddělení logistika, ko-modalita, mořské dálnice a Marco Polo. Takřka beze změny  zůstává ředitelství letecká doprava.    Generálním  ředitelem DG Move nadále zůstává Němec Matthias Ruete.      

SILNIČNÍ DOPRAVA

DOHODA EP A RADY MINISTRŮ DOPRAVY  O EXTERNÍCH NÁKLADECH  

Neboli: s ohledem na sjednocení  stanovisek vůči směrnici EU o Eurovignetě mohou členské země EU zatěžovat nákladní automobily externími náklady.  Dohodly se na tom obě instituce v polovině května.  Podle toho bude možno zohledňovat v mýtném vedle nákladů na výstavbu a údržbu komunikací také náklady spojené s vlivem na životní prostředí a hlukem. Náklady vyvolávané kongescemi (frontami vozidel) naproti tomu  nelze sem jako pevnou veličinu zahrnovat. Namísto toho mohou státy během dne zvýšit mýtné až o 175 procent, ale musí se chovat přitom nákladově neutrálně.  Když se tedy mýtné v hlavních dopravních dobách zvýší,  musí se na stejném úseku vrátit k úrovni  v nezvýšeném provozu. 

V horských regionech mohou být vozidla  emisních eurotříd 0, I a II  zatížena  zvláštními příplatky ve výši 25 procent dodatkem k externím nákladům. Pro vozidla  eurotřídy  III bude toto platit od roku 2015.    Výrazně lépe na tom budou vozidla eurotříd V a VI: ta budou zprvu vůbec osvobozena od zatížení  za znečištění ovzduší.  Pro vozidla třídy V toto platí do konce roku 2013, pro Euro VI do konce roku 2017. 

Na tlak Evropského parlamentu se členské státy zavázaly, že alespoň 15 procent příjmů z mýtného budou investovat do přednostního projektu Transevropských dopravních sítí. Dále jsou země připraveny zveřejňovat informace o použití příjmů z mýtného. EP tak doufá, že se bude v členských zemích iniciovat diskuse o tom, jak se  s příjmy nakládá. 

Tuto dohodu musí ještě schválit Rada ministrů dopravy a plénum  Evropského parlamentu. To se však považuje za formální záležitost.  Tak by mohla nová směrnice o Eurovignetě vstoupit v platnost na podzim tohoto roku.    

Z prvních komentářů

Cesta pro zatěžování vozidel vnějšími náklady je tedy volná.  Posledním velkým sporným bodem byla účelová vázanost příjmů z mýtného.  Evropští poslanci nakonec prosadili, že 15 procent z příjmů mýtného musí natéct do projektů TEN.  Ale nejde prý než o vítězství na papíře. Protože s ohledem na nízké procentní sazby nemusí většina členských zemí  investovat do těchto projektů ani cent.  Tím, že se do započítávaných externích nákladů nebudou umísťovat náklady na kongesce, ubude podle expertů kolem 80 %  původně předpokládaných externích nákladů.  Náklady spojené s ekologií a hlukem totiž – podle emisní normy -  činí v průměru navíc jen 3 až 5 centů na kilometr. 

Zejména z důvodu, že členské státy nebudou  i nadále mít za povinnost mýtné zvýšit  a  externí náklady  započíst,   nabízí se otázka, jestli se se změnou směrnice o Eurovignetě nedělalo příliš povyku pro nic. Nikoliv však pro dráhy.  V zápočtu externích nákladů  spatřují dráhy významný krok – i když tento je  ještě malý – ve směru   spravedlivé soutěže mezi železnicí a silnicí.  Tímto  byl  vytvořen začátek a je naděje, že bude následovat nákladové zohlednění emisí C02 a nákladů, spojených s nehodovostí. 

To je však jen jedna strana mince.  To druhou je, že dohodou mezi Radou a EP dojde i  k zavádění   cen za použití   drážních tras,  jež berou v úvahu dopravní hluk. Protože Komise toto aplikovala z novely prvního balíku drážních předpisů na Eurovignetu. Mají-li být kamiony postihovány náklady za hluk, jenž způsobují,  musí se to  také stát na železnici, a to povinně.

HOLANDSKO: PŘI KABOTÁŽI KONČÍ  NADŠENÍ Z PRAVIDEL EU 

Obor silniční nákladní dopravy a  řidiči z povolání  v Holandsku kritizují stále více rozšířené kabotážní možnosti podle rozhodnutí  Evropské unie.  Rovněž odbory v zemi  se přitom   pozastavují nad pracovními podmínkami řidičů z členských zemí EU z východní a střední Evropy, kteří projíždějí Holandskem nebo sem přijíždějí. Tamní vláda je žádána o zásah. 

V nizozemském parlamentu byl od socialistické strany prezentován ministerstvu  infrastruktury a životního prostředí rozsáhlý seznam otázek. Podstata:  důsledky rozšíření kabotáže v silniční nákladní dopravě.  Tazatelé chtějí vědět, zda nizozemské odborné orgány vůbec  nová kabotážní pravidla EU kontrolují a když ano tak s jakými prioritami.  Zahraniční řidiči nejsou údajně při těchto přepravách po Holandsku odměňováni na základě zdejších obvyklých tarifně-smluvních minimálních podmínek. 

Potřeba jednání. Ministryně    dopravy Melanie  Schulz van Haegen  však vychází z toho, že se minimální podmínky dodržují. Pokud jde o účinnost kontrol však ministerstvo prověří, zda tu je nutno jednat.  V druhém pololetí t.r. odstartuje iniciativa v tomto smyslu.  Kritici kabotážních pravidel EU považují za neproveditelné kontrolovat  v denním praktickém provozu, zda zahraniční řidič po vykládce z ciziny skutečně provede opravdu jen tři pravidly povolené místní transporty.   Také kontrola maximálně povolené doby sedmi dní v příslušné zemi – jako například v Holandsku – se prakticky nedá provádět. Nizozemská policie, do jejíž kompetence  kontrola pravidel o kabotáži spadá,  se zatím   rozsáhlým a systematickým porušováním kabotážních předpisů  zahraničními dopravci nezabývá. 

Svaz TLN není znepokojen.  Podobný přístup má Svaz  podniků dopravy a logistiky Nizozemska (TLN).  Z domácího  celkového dopravního trhu připadá na kabotáž jen „marginální“ část, uvádí Svaz.  Poukazuje na to, že nizozemští autodopravci  jsou po řadu let velkými provozovateli kabotáže v rámci EU.  V tržních podílech se to neodráží.

S pracovními podmínkami řidičů z Polska a dalších zemí, kteří se nacházejí v Holandsku, nesouhlasí odborové svazy  CNV Vakmensen a FNV Bondgenoten.  Hovoří o moderním obchodě s lidmi a obávají se, zda se plíživý mzdový a sociální dumping zastaví před nizozemskými řidiči.  Odbory poukazují na pozorování v rotterdamském přístavu. Zde musí mnoho středo- a východoevropských řidičů čekat také celé dny ve  svých vozidlech  na další zásilky.  Jejich zaměstnavatelé vyžadují,  že se musejí nacházet v bezprostřední blízkosti svých vozidel, aby byli rychle pro dopravní příkaz k dispozici. 

Témata „kabotáž“  a „řidiči ze střední a východní Evropy“ jsou také trhákem v rámci internetových blogů na nizozemské řidičské scéně.  

PROTI  ZVÝŠENÍ  DANĚ  Z NAFTY 

Novelizace směrnice EU o daních z energie nesmí vést k tomu, že by se daň  z energie v Německu dále zvyšovala. Tento požadavek vyslovila prezidentka zemského svazu braniborské dopravy (LBBV) Brigitte Meiselová na valné hromadě svazu v Berlíně.  Uvedla, že  klesající rentabilita  v důsledku nárůstu nákladů  dopravce v Berlíně a v Braniborsku zatěžuje.  Velký podíl na tom má rostoucí cena motorové nafty.  Podle směrnice o dani z energie by se měla daňová zvýhodnění pro podnikatelsky užívané palivo zrušit. K tomu by se měly různé druhy paliv danit podle energetického obsahu.  Znamenalo by to znevýhodnění nafty proti benzínu. V SRN  již je daň z minerálních olejů na vysoké úrovni, takže není zapotřebí podle směrnice daň zvyšovat.  Prezidentka  LBBV však vidí nebezpečí, že se politici  budou moci snažit,   aby využili změny směrnice ke zvýšení minerální daně.  Pod tlakem rostoucích cen  paliv   budou muset podle Meiselové  dopravci vést rozhovory se svými příkazci, aby se finanční situace  dopravců zlepšila. Poptávka se sice zvedla, ale není to důvodem k oddechnutí. 

SRN: S PÁTOU TŘÍDOU MÝTNÉHO PROTI C02  INICIATIVĚ EU?

Plánované  evropské předpisy o C02 pro nákladní automobily jakož i  zavedení vozidel Euro-VI   do roku 2014 by měli evropští politici pojímat velmi obezřetně.  Vyslovil se tak šéf významného výrobce užitkových vozidel Daimlera Andreas Renschler  v Bruselu na diskusním setkání s europoslanci a také řekl: „Neboť dobře mínit neznamená vždy dobře udělat“.  Aby se  emisní třída Euro-VI nestala fiaskem, zasazuje se Renschler v Německu o pátou třídu mýtného.  Ta by měla pro vozidla,  splňující Euro-VI,  zlevnit o 5 centů/km.  K tomu by měla být podpůrná opatření, ohlášená některými členskými státy, uplatněna celoevropsky. Co se stane, když se podcení cenová citlivost autodopravců, předvedl Renschler na příkladu USA.  Tam v roce 2007 vstoupila v platnost emisní norma EPAO7, čímž stoupla spotřeba pohonných hmot o 7 procent.  S ohledem na  vysoké pořizovací a provozní náklady  zaměřili  dopravci masivně své investice na rok 2006. 

Připomínaný příklad z USA. Důsledky byly špatné pro průmysl i pro životní prostředí.    Trh nákladních aut šel dolů o 35 procent.  Současně se ekologická bilance americké flotily trucků nezlepšila, protože trh byl zaplaven vozidly s vyššími emisemi.  S ohledem na plánované opatření EU o mezní hodnotě C02 pro těžká nákladní auta, varoval Renschler před ukvapenou zákonnou iniciativou: „protože naše branže má nejefektivnější myslitelnou samokontrolu: zákazníka“.  90 procent nákladů nákladního vozidla vyvstane teprve po jeho zakoupení.  Pohonná hmota je přitom jednou z největších jednotlivých položek. „Tím má každý zákazník - pořizovatel  vozidla – přirozený vlastní zájem na  minimální spotřebě a tím také na emisi C02.  A k tomu nás nemusí nikdo nahánět zákonem“ podtrhl  Renschler. 

Pokud je pro Evropskou komisi přesto zákon nezbytný,  je třeba uvážit komplexnost činnosti v této dopravě.  Měřicí cykly  musejí odpovídat  reálnému profilu nasazení vozidel, jinak se může spotřeba v praxi dokonce  zvýšit. 

Evropský poslanec za německou stranu FDP H. Krahmer  uvedl, že EU nemůže postupovat podle motta „ať to stojí  co to stojí“. Také zástupce CDU v EP D. Koch  neviděl pro iniciativu EU žádnou potřebu.  V každém případě by se musela před  novým zostřením  mezních hodnot provést přesná analýza vztahu náklady – užitek. 

Lepší aerodynamika.  Podle Renschlera  se nechá spotřeba účinně snížit zlepšenou aerodynamikou  nákladních návěsů (minus 7 % na soupravu) a snížením hmotnosti o 4 tuny (minus 15 %).  Europoslanec M. Meissner se vyslovil pro nasazení delších a těžších souprav na určených trasách.  Pro Kocha by toto však mohlo být povoleno  jen  s odpovídajícími bezpečnostními systémy.    

ZA VĚTŠÍ  JASNO V SOCIÁLNÍCH PŘEDPISECH 

V Evropském parlamentě se konala expertní konference o sociálních předpisech EU v silniční dopravě. Alexander Klacska,  vedoucí spolkové skupiny doprava v Hospodářské komoře Rakouska (WKÖ)  zde m.j. uvedl: „Nejasné předpisy znamenají v rakouské dopravě právní nejistotu“.  Členské státy  vykládají  předpisy EU různě. „Podniky, zapojené v mezinárodní dopravě,  proto často nevědí, jaká opatření a s tím spojené pokuty mají v jiných zemích očekávat“ řekl Klacska.  Na závěr konference bylo Evropské komisi předáno „memorandum o porozumění“. Komise se v něm žádá,  aby pečovala o jednotnou aplikaci vydaných předpisů.   

NENAPLŇOVÁNÍ  SMĚRNICE EU O BEZPEČNOSTI NA INFRASTRUKTUŘE

Evropská komise  požádala 11 členských států,  aby uplatnily postupy ke zlepšení bezpečnosti na transevropské silniční síti podle jejich povinností na základě evropského práva.  Jedná se o Belgii, Bulharsko. Irsko,  Řecko, Francii, Litvu, Lucembursko, Rakousko, Polsko, Slovensko a Slovinsko.   Postupy obsahují  posuzování dopadů silniční bezpečnosti,  bezpečnostní audity a bezpečnostní hodnocení úrovně sítě.  Komise žádá uvedené státy, aby věc uvedly do pořádku  - jinak bude předána k řízení Evropskému soudnímu dvoru. 

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

10 STÁTŮ NEPŘEVZALO SMĚRNICI O DRÁŽNÍ BEZPEČNOSTI

Evropská komise  formálně požádala  deset členských států, aby plně převzaly do národního práva poslední novelu směrnice o drážní bezpečnosti, což dosud   ve stanoveném termínu 24. prosince 2010 neprovedly. Jedná se o Rakousko, Estonsko, Litvu, Lucembursko, Německo, Nizozemsko, Polsko, Spojené Království a Švédsko.  Komise stanovila dvouměsíční lhůtu k nápravě situace.  Pokud tak členské státy neučiní, může Komise předat případ z vyřízení Evropskému soudnímu dvoru.  

Cílem směrnice 2008/110/EC je zlepšit úroveň bezpečnosti v evropském drážním systému.  Poskytuje právní  základ  pro  společný rámec dopravní techniky: předtím, než mohou být drážní vozidla uvedena do provozu, musí se stanovit  subjekt („entity“) odpovědný za jejich údržbu (známá jako „subjekt, pověřený údržbou“ – „entity in charge of maintenence“ – nebo ECM).   Pro nákladní vozy se musí ECM certifikovat  na základě systému, vyvinutém Evropskou drážní agenturou  a přijatém  Evropskou komisí 10. května 2010.  Zásadním ustanovením směrnice je, že  certifikát, udělený ECM, platí v celé Evropské Unii.  Tímto  ustanovením se má zvýšit úroveň drážní bezpečnosti v rámci EU a zajistit inteoperabilita.         

EK PROVĚŘÍ KROKY ITALSKÉ RFI  NA SÍTI

Evropská komise vezme pod lupu plánované změny  podmínek používání sítě italského provozovatele infrastruktury RFI.  Po tlaku ze strany Evropské asociace nákladní drážní dopravy Erfa připravuje Komise dopis italské vládě se žádostí, aby  si mohla učinit podrobný obraz o dopadech  nových poplatků na italské drážní podniky.  

LETECKÁ DOPRAVA

ČÍNA HROZÍ AEROLINKÁM Z EU POKUTAMI

Čína vyslovuje velký odpor proti plánovaným platbám leteckých společností v EU v souvislosti s ochranou životního prostředí.  Pokud se prý Evropská unie opravdu touto cestou vydá,  hrozí země evropským aerolinkám  pokutami. Informaci přinesl deník „Frankfurter Allgemeine Zeitung“ s odvoláním na zprávu od Německé Lufthansy.  Peking se staví proti tomu, aby byla letecká doprava od počátku příštího roku začleněna do obchodu s emisemi. 

PORTUGALSKO  NENAPLŇUJE SMĚRNICI  O LETIŠTNÍCH SLUŽBÁCH 

Evropská komise se rozhodla požádat portugalské  úřady o řádnou aplikaci  směrnice o otevření trhu pozemního odbavování  na portugalských letištích. Evropská pravidla o přístupu k některým  odbavovacím službám  kolem letadel  (odbavování zavazadel,  odbavení na rampách, manipulace zboží a pošty mezi terminály a letadly)  se nenaplňují zejména v Lisabonu, Portu a Faru.  Komise požádala Portugalsko o nápravu a zprávu o tom do dvou měsíců;  jinak bude do řešení případu zapojen Evropský soudní dvůr.  

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

EU ZADÁVÁ STUDII O PŘÍSTAVECH

Evropská komise zadala vypracování studie na téma „Práce v přístavech“.  Mají se v ní pojednat nejen přístup k přístavním službám a možné monopolní situace, ale rovněž výchova přístavního personálu a bezpečnost při práci. Dopravní komisař Siim Kallas nedávno informoval, že se hodlá blíže zabývat přístavní politikou v EU.  Výsledky dobrozdání mají být k dispozici do jednoho roku.  Zakázku na tuto práci získalo konsorcium belgických profesorů na námořní právo pod vedením profesora Erica Van Hoodona.  

NEPŘEVZETÍ  SMĚRNICE O STÁTNÍ KONTROLE V PŘÍSTAVECH  EU

Evropská komise požádala Belgii, Estonsko, Francii, Kypr,  Polsko, Portugalsko a Spojené Království,  aby přizpůsobily národní právo zavedení nového režimu státní kontroly v přístavech tak,   aby bylo v souladu s právem EU.  Uvedené členské státy mají informovat Komisi do dvou měsíců o nápravě – jinak bude  případ předán k řízení Evropskému soudnímu dvoru.      

INFRASTRUKTURA

EP KÁRÁ POLSKO ZA POUŽITÍ PROSTŘEDKŮ

Evropská komise má zabránit, aby Polsko  neinvestovalo 1,2 miliardy EUR z kohesního fondu EU do silničních projektů, namísto zamýšlených projektů drážních.  Požaduje to dopravní výbor Evropského parlamentu v dopise dopravnímu komisaři Siim Kallasovi.  V Polsku  existují drážní projekty s naléhavou finanční potřebou, jak potvrzuje dopravně-politický mluvčí Zelených Michael Cramer.   Tak při výstavbě Rail Baltica již Polsko zůstává za partnerskými zeměmi.  Podle údajů Evropské drážní asociace pro nákladní dopravu Erfa  dochází  z důvodu nedostatku investic do sítě  na mnoha úzkých hrdlech u nákladních vlaků k čekáním až deset hodin. Navíc již dnes  nateklo 80 procent prostředků EU v Polsku do silniční infrastruktury.    

GALILEO

ŘÍJNOVÉ VYPUŠTÉNÍ DRUŽIC  

Evropská komise oznámila, že 20. října budou vypuštěny první dvě provozní družice globálního družicového navigačního systému EU. Jedná se pouze o první ze série startů plánovaných z evropského vesmírného střediska v Kourou (Francouzská Guyana). Vynesení družic programu Galileo do výše 23 600 km umožní poskytování prvních družicových navigačních služeb od roku 2014. Na oběžnou dráhu budou postupně rozmístěny další družice a celá soustava bude dokončena do roku 2019. 

Místopředseda Evropské komise a komisař pro průmysl a podnikání Antonio Tajani prohlásil: „Vypuštění těchto prvních dvou družic má historický význam. Evropa prokázala, že je schopna stát v čele technologické inovace. Tisíce malých a středních podniků a inovátorů z celé Evropy budou mít možnost chopit se podnikatelské příležitosti a vytvářet a rozvíjet své produkty na základě budoucí infrastruktury systému Galileo. Z jeho služeb budou těžit i občané. Projekt Galileo se vyplatí a já spoléhám na spolupráci členských států při hledání řešení pro jeho financování.“ 

Program Galileo je iniciativou EU zaměřenou na vybudování moderního globálního družicového navigačního systému, který bude poskytovat služby určování polohy s vysokou přesností a spolehlivostí a který bude pod civilní kontrolou. Rozhodnutí o stanovení data pro první vypuštění družice následuje po podrobném přezkumu vypracovaném pod vedením Evropské kosmické agentury. Tento přezkum dospěl k závěru, že kosmické i pozemní komponenty a operační připravenost se rozvíjejí v souladu se stanoveným časovým plánem.

Galileo podpoří prostřednictvím svých služeb mnoho odvětví evropského hospodářství: rozvodné sítě elektřiny, společnosti zabývající se řízením loďstev, finanční transakce, přepravu zboží, záchranné operace, mírové mise – to vše totiž ve velké míře závisí na družicové navigační technologii.

Kromě toho poskytne Galileo Evropě nezávislost v oblasti technologie, která se stává životně důležitou, včetně strategických oblastí, jako je distribuce elektřiny a telekomunikační sítě. Očekává se, že kromě výhod spojených s nezávislostí přinese Galileo v průběhu 20 let evropskému hospodářství 60 miliard EUR v podobě dodatečných příjmů pro průmysl a veřejných a sociálních přínosů.

Galileo bude v letech 2014 až 2015 poskytovat tři počáteční služby založené na prvotní konstelaci 18 družic: počáteční volnou službu, počáteční veřejnou regulovanou službu a počáteční pátrací a záchrannou službu.Fázi plné provozuschopnosti programu Galileo spravuje a plně financuje Evropská unie. Komise a Evropská kosmická agentura podepsaly dohodu o pověření, na jejímž základě zajišťuje agentura jménem Komise koncepci a zadávání veřejných zakázek.EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay Service) – evropská služba pro pokrytí geostacionární navigací) je evropský regionální rozšiřující systém pro signály GPS. Je předchůdcem Galilea. Volná služba EGNOS je v provozu od října 2009 a Komise nedávno spustila službu „Bezpečnost života“ v oblasti letectví 
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NOVÁ SPOLEČNOST  „ALL FOR OFFSHORE GmbH“  Z BRÉM 

Již víme, že Německo se do budoucna vzdá atomových elektráren a výrobu proudu hodlá zajišťovat výrazně z obnovitelných zdrojů.  Jednou z alternativ je rozsáhlé budování  energetických zařízení na větrný pohon v Severním a Baltském moři. 

S tím souvisí rozvoj nových oborů ve výrobě a ve službách. Dále informujeme o velmi mladé společnosti, která je na tuto oblast zaměřena a sídlí v Brémách.  Její název označuje její program: nově založená All for Offshore GmbH (A40) nabízí plánování a námořní logistiku na rostoucím trhu  průmyslu větrných elektráren, stavěných  převážně  v mořské vodě.  Společnost již je zapojena do nových projektů offshore a funguje ve strategických  místech Brunsbüttel, Brémy a Hamburk.  Její ředitel Oliver  Heinecke vysvětluje obchodní princip: „Spojujeme potřebnou kombinaci přístavní, dopravní a lodní logistiky  se znalostí oboru větrných turbin na volném moři“.  Firma vznikla ke dni 31. června 2010 jako joint venture     společností WDP a Schrammgroup. 

All for Offshore nabízí tudíž široké odborné spektrum  všech služeb, jež jsou zapotřebí pro logistické plánování a pro projekty větrné energie na moři. Tak se minimalizují časově a nákladově intenzivní činnosti pozemních pracovišť a optimalizují se pozdější oběhy cestou  koncepcí pro logistiku a  pro  O&M (Offshore & Marine). Tak zvaně z jedné ruky se nabízejí opravářské a údržbářské služby pro zařízení větrné energie na moři,  zakládací struktury,  zařízení středního napětí, pomocné systémy, transformační platformy včetně komplexní logistiky.  Podnik přitom používá buď vlastní lodě nebo nakrátko pronajaté speciální dopravní prostředky. 

V montážní a zřizovací fázi poskytuje podnik podpůrné služby podél celého logistického řetězce.  Patří sem feederová doprava, přístavní služby, management pracovišť,  zajišťování kvality  jakož i mechanická a elektrická vybavení na  pobřeží a na moři.  Při kontrolách a opravách zakládacích struktur spolupracuje s dalšími speciálními organizacemi (např. s poskytovateli služeb ROV – podmořských dopravních prostředků).   

Oblast plánování

Plánování projektů začíná již při vyhledávání vhodných stanovišť pro zařízení. Na ně navazuje jištění ploch  a obstarávání všech nezbytných povolení.  Zpracovávají se koncepce HSE (ochrana při práci, ochrana životního prostředí), koordinuje se monitorování životního prostředí. 

Oblast dopravy a logistiky

S vlastním přístavem, vlastními loděmi  a vlastní infrastrukturou pro nakládku, překlad a dopravu   komponentů mořských zařízení  poskytuje firma  přesnou  a pro projekty exkluzivní logistickou koncepci.  Je schopna převzít celkovou organizaci od přípravy a kontroly  dokumentace až po  dimenzování komponentů a dohled  nad časovým managementem.  Patří sem vedle nakládky materiálu a komponentů jakož i nasazování lodí (Vessel  Coordination)  také plánování a provádění dopravy opravářů a servismanů a komponentů z přístavu k větrným zařízením.  Zde rovněž je třeba dbát  na dodržování  zákonných ustanovení

Oblast údržby a servisu

Firma  All for Offshore nabízí majitelům větrných parků na moři jejich nezávislou technickou údržbu a opravy  turbín, věží, základů, kabelů či transformátorů během provozní fáze. Kromě toho může přejímat celkovou  technickou  kontrolu zařízení. Ta zahrnuje technické inspekce, opravy a  údržbářské práce na základech, věžích a listech rotorů.  Patří sem i management náhradních dílů. 

Oliver Heinecke (40) ředitelem 

Získával zkušenosti  naposledy jako  senior manager v energetickém koncernu enBV, odpovědný za námořní logistické projekty a při výstavbě prvního komerčního „Offshore-Windparku“ na Baltu – Baltic 1.  Svou profesní dráhu v oblasti větrné energie začal před deseti lety v AN Windenergie GmbH, Brémy, patřící Siemensu.  Odpovídal rovněž za zřízení větrného energetického zařízení na moři „5M“. Angažoval se také  v projektech  „Beatrice“ ve Skotsku a „Thornton Bank“ v Belgii. Kontakt: All for Offshore GmbH – Kurfürstenalle 23a – 28211 Bremen – tel. +49 421 168 66 60 – www.allforoffshore.de
Bez překážek to  ale nepůjde 

Ukázala to odborná konference „Windforce 11“, pořádaná počátkem června v Bremerhavenu.  Přes úvěrový program spolkové vlády ve výši 5 miliard EUR (přes 120 miliard  Kč) na výrobu větrné energie mimo pevninu, je řada vrcholových manažerů tohoto oboru a jejich poskytovatelů logistických služeb  skeptická, zda se  cíle výstavby nechají přesně realizovat.  Při bleskovém dotázání 800 účastníků konference více než polovina považuje plánovanou výstavbu  příkonu větrné energie o 10 gigawatech   v německém Severním a Baltickém moři za nereálnou.  Stále je ještě třeba překonat řadu překážek. 

V rámci dodavatelských řetězců dochází  třeba k problémům, protože chybí  jednotné standardy pro transfer a  manipulaci s díly.   Za účelem optimalizace  industriálních a logistických řetězců  by se měly podle námětů z konference  přidružit menší větrné parky v Severním moři k jedné mega-elektrárně

ZE  SVĚTA  ŽELEZNIČNÍ  NÁKLADNÍ DOPRAVY

BELGIE

IFB  KOMBI NA TRASE ZEEBRÜGGE -  NOVARA, ITÁLIE

Od 1. června  vyřadil belgický operátor Inter Ferry Boats (IFB) na své intermodální trase do Itálie mezizastávku na seřazovacím nádraží Ronet u Namuru. Vlaky mezi námořním přístavem Zeebrügge a italskou Novarou (pětkrát týdně) nyní jezdí přes Antverpy a přepravují také  silniční návěsy profilu P400.  Další spojení ze Zeebrügge  do Milána je přesměrováno přes Mulzen. Zde může zákazník volit, zda doprava poběží přes Německo (pětkrát v týdnu) nebo přes Francii (šestkrát v týdnu).

BULHARSKO

DRÁŽNÍ NÁKLADNÍ DOPRAVA BDZ SE MÁ PRIVATIZOVAT 

Podle slov šéfa bulharských státních drah BDZ Vladimira Vladimirova plánuje tamní vláda přivatizaci nákladní části tohoto podniku. Jde o část reorganizace této státní drážní společnosti, která má přinést nákladní dceři BDZ investiční prostředky  pro umožnění růstu; toto nelze podle Vladimirova zajistit v rámci státního financování.  Dále informoval, že Evropská komise EU počítá s finanční podporou pro zapojení privatizačního poradce. Plány na privatizaci pocházejí již z roku 2009, ale během hospodářské krize byly dány k ledu.     

FRANCIE

LORRY RAIL JEZDÍ OD  PERPIGNANU AŽ PO MALMÖ

Dceřiný podnik Geodis/SNCF prodlužuje spojení od Perpignanu  (Le Boulou) na francouzsko – španělské hranici až po švédské Malmö.  S okamžitou platností obsluhuje podnik trasu smíšeným kombi vlakem pro návěsy, kontejnery a výměnné nástavby, manipulovatelné jeřáby, a sice přes německý Krefeld.  Kooperačním partnerem pro službu, poskytovanou třikrát týdně, je švédská nákladní dráha Green Cargo.  Od podzimu povede trasa také přes Hannover. Pro tuto přímou linku, měřící 2.000 km, udává Geodis SNCF dobu jízdy 48 hodin.  Při „trojúhelníkové službě“  se bude při zpětné jízdě na alternativní trase v Krefeldu ložit zboží pro Španělsko

HOLANDSKO

DISTRI RAIL ROZŠIŘUJE NABÍDKU 

Drážní podnik Distri Rail VB, založený v roce  2006, rozšiřuje dopravní nabídku z Rotterdamu do Porůří, jmenovitě do německého Neussu.  Zde se obsluhuje intermodální terminál,  zatímco v Rotterdamu  vedle zařízení ECT Delta rovněž Euromax Terminal a zařízení APMT. Z počátku je Neuss obsluhován z Rotterdamu třikrát v týdnu, a sice v sobotu, úterý a čtvrtek.  Distri Rail ale hodlá zvýšit frekvenci na šest oběhů za týden. Nárůst dopravy zboží na kolejích je m.j. vyvolán velkými opravami řady silničních komunikací kolem Rotterdamu. 

NĚMECKO

CIZÍ STÁTNÍ DRÁHY NA TRHU SRN

Tři  největší konkurenční dráhy v německé železniční dopravě zboží jsou dcery zahraničních státních drah.  Uvádí to zpráva poradenského podniku KCW na dožádání soukromých drah. Podle zprávy  Německá dráha  představuje  74,9 % dopravního výkonu. Největším konkurentem francouzská skupina SNCF s 5,5 %, sledována švýcarskou SBB Cargo s 2,7 % a Trenitalia s 2,6 %. Teprve na čtvrtém místě je německý soukromý drážní podnik  HGK.  KCW očekává,  že dlouhodobě budou v Evropě dominovat DB a SNCF.

HAMBURSKÝ BILLWERDER DOSTÁVÁ TŘETÍ MODUL 

Symbolickým poklepem začalo rozšiřování  překládkové stanice v Hamburku – Billwerderu. Během výstavby, která potrvá do konce tohoto roku, se zvětší kapacita zařízení z nynějších 300.000 na více než 400.000  ložných jednotek.  Celkové náklady přestavby ve výši 27 milionů EUR se budou většinou financovat v rámci konjunkturního programu.  Stanice z roku 1993 dostává třetí překládkový modul.  Sestává ze čtyř nakládacích kolejí o užitné délce 650 m, dvou portálových jeřábů jakož i nové komunikace pro nákladní auta.

PLÁNOVANÉ PARKOVIŠTĚ LOKOMOTIV V PŘÍSTAVU HAMBURK    

Pro množství drážních a dopravních podniků, které nabízejí dopravu do a z hamburského přístavu, má být možnost parkovat  během provozní přestávky lokomotivy na speciálním odstavném stání.  V současnosti probíhají jednání o této možnosti v západní části přístavu. Jde konkrétně o 40 odstavných míst jakož i sociální prostory pro jízdní personál. Má se tím dosáhnout, aby dálkové lokomotivy, čekající na  kompletaci a ložení vlaků, neblokovaly kolejovou kapacitu přístavní dráhy.  Tu nyní využívá 85 podniků drážní dopravy. 

PŘÍSTAV JADE-WESER-PORT NAPOJEN NA DRÁŽNÍ SÍŤ 

Budovaný nový  námořní přístav JadeWeserPort  byl v minulých dnech  oficiálně napojen na německou drážní síť.  K zahájení činnosti přístavu v roce 2012  je tedy podle sdělení DB, spolkové a zemské vlády k dispozici   výkonné  spojení s dostatečnou kapacitou.  Pozorovatelé pochybují, zda potom bude moci hned používat podle plánu trati na Oldenburg denně 64 vlaků.  Mluvčí dráhy nepočítá, že by zde před koncem příštího roku mělo docházet k větším problémům.    

ALBATROS „LÉTÁ“ JEŠTĚ ČASTÉJI

Od května nasazuje operátor  TFG Transfracht více vlaků v dopravním systému AlbatrosExpress s německými námořními přístavy.  Tak Regensburg je spojen s ložišti CT 1-3 v Bremerhavenu jedním dalším oběhem vlaků.  Mezi ložištěm CT4 v Bremerhavenu  a Norimberkem/Regensburgem jezdí nyní týdně přímý importní vlak.  Dortmund nyní nabízí nově devět odjezdů v importu a osm v exportu.  Terminál  Kolín n. R. je spojen šesti týdenními oběhy. Zvýšily se vlakové  frekvence  také na  Rakousko ( Vídeň, Salzburg) a na Švýcarsko (Basilej, Frenkendorf).   

EKOLOGICKÝ BONUS  DRAHÁM V HAMBURKU

Ekologické komponenty, které zavedla od počátku roku hamburská Přístavní dráha do drážních poplatků, přinášejí ovoce: stále více z 85 drážních podniků, najíždějících přístav, nasazuje  tiché vagóny s tzv. „šeptajícími“ brzdami, snižujícími dopravní hluk. Podle vedení Přístavní dráhy  jí bylo od počátku roku nahlášeno již 17.000 tichých vozů a tendence je stoupající.  Od počátku roku rovněž pokračuje u Přístavní dráhy pozitivní výkonový vývoj.  Připomeňme, že loni  zaznamenal přístav svůj rekord v překladu zboží: 40 milionů tun.  

POLSKO

ŽIVÝ  ZÁJEM O  PRIVATIZACI PKP CARGO 

V privatizačním procesu pro polskou státní dráhu PKP Cargo  projevily již zájem České dráhy a polská spediční skupina Rohling Suus.  Podle zprávy z deníku „Rzeczpospolita“ je rovněž zájem za strany francouzských drah SNCF a finančních investorů CVK  Capital Partners, Penta a Oaktree.  Mluvčí PKP hovořil o více než tuctu zájemců. V polovině května skončil termín pro předkládání nabídek. Mateřská PKP měla do začátku června rozhodnout, se kterými zájemci povede jednání.  Hodnota prodeje 50,1 procent akcií, jež budou maximálně na prodej, se bude hodnotit velmi rozdílně.  Rozpětí dosáhne od 1 do 2 miliard PLN (250-500 milionů EUR, tj, cca  6 až 12 miliard Kč).  Loni měl podnik tržbu kolem přepočtených 1,15 miliard EUR a dosáhl zisku  15,8 milionů EUR. 

RAKOUSKO 

ODSTARTOVALA STAVBA BRENNERSKÉHO TUNELU

20. dubna padl startovací výstřel pro stavbu Brenenrského základního tunelu.  55 kilometrů dlouhý železniční tunel je hlavním úsekem koridoru Berlín – Palermo, jenž patří k přednostním projektům  Transevropských dopravních sítí.  Náklady jsou kalkulovány na 8 miliard EUR (cca  200 miliard Kč).  EU předpokládá ve svém finančním plánu do roku 2014 podporu projektu ve výši  1 miliardy EUR. S dokončením tunelu se uvažuje v roce 2025. Evropská komise EU počítá s tím, že jízdní doba mezi Mnichovem a Veronou se zkrátí z šesti na tři hodiny.  Starosti si Komise dělá s pokrokem na příjezdových trasách.  Zatímco na italské straně skutečně pokročily, ne straně německé jsou dosud jen ve fázi plánování

PROTESTY PROTI DALŠÍM OMEZENÍM NA RCA

Protesty proti dalším úsporným opatřením na Rail Cargo Austria nyní přicházejí od vlečkařů.  Ti se ohražují proti plánovanému   osekání sítě spojů.  Předseda svazu provozovatelů vleček Markus Schinko uvedl, že doprava  RCA na  800 vleček v zemi a z nich je nezbytná pro přepravu celovozových zásilek.  Loni se mělo v Rakousku odbavit na vlečkách skoro 1,3 milionu nákladních vozů.  Podpůrný model, v jeho rámci stát letos ještě přispěje na vlečky 8 milionů EUR, skončí v roce 2012.  Jejich provozovatelé požadují, aby podpora pokračovala i po tomto  roce.    

SEŘAZOVACÍ SLUŽBA ÖBB ZŮSTANE PŘI SÍTI

Rakouské  spolkové dráhy ÖBB ponechají výkon seřazovací  činnosti při podniku ÖBB Infrastruktur a nepřevedou ji podle původního záměru na podnik ÖBB Produktion, jenž patří  podniku nákladní dopravy Rail Cargo Austria.  Seřazovací služba vyžaduje ročně  finanční dotaci ve výši 130 milionů EUR, jíž dostávala od ÖBBInfrastruktur. - RCA loni zaznamenal operativní ztrátu ve výši 353 milionů EUR ( skoro 9 miliard Kč).  V předstihu  chystaná mezipodniková smlouva mezi RCA a ÖBB Infrastruktur s ohledem na organizační změny se tak nebude měnit.    

CTS  S VĚTŠÍ VLAKOVOU FREKVENCÍ

Container Terminal Salzburg (CTS) dosáhl vyšší vlakové frekvence pro kombinovanou dopravu.  Vlaky navíc jezdí týdně mezi Hamburkem/Bremerhavenem a Salzburgem.  CTS je napojen na provoz  národní sítě  ucelených vlaků NINA, kterou  organizuje Rail Cargo Austria.   Tak vedle dopravy jednotlivými vozy existuje přímá doprava ucelenými vlaky ze Salzburgu do nejdůležitějších rakouských terminálů.  Rovněž skladová kapacita se během minulých dvou let zvýšila o 30 procent. Vedení terminálu očekává letos nárůst 2,5 procent na 250 TEU (20 stopých kontejnerů).     

ÖBB SPOLUPRACUUJE S DŘEVAŘSKÝM PRŮMYSLEM

Rakouské spolkové dráhy ÖBB  a kooperační platforma  „Forst-Holz-Papier“ založily pracovní skupinu „Drážní logistika dřeva“. Jako první opatření byla stanovena základní síť pro dopravu dřeva (145 míst nakládky)  jakož i stavební a technická zlepšení ve stanicích nakládky. Od 1. července také dojde ke zvýšení tarifů s tím, že sazby budou platit nejméně jeden rok.  „Úsek dopravy dřeva je sice velmi silný pokud jde o objemy, ale také nákladově náročný“ řekl Erik Regter, šéf představenstva Rail-Cargo-Austria.   

RUSKO

ZBOŽOVÝ TRANZIT SE NEZJEDNODUŠÍ

Doprava zboží přes Rusko nebude v blízké době jednodušší. Podle informace z časopisu „Gudok“  ruské ministerstvo dopravy  zastavilo po tříletém úsilí práce na zákoně „O tranzitu“. Tento krok se zdůvodňuje tím, že nezbytná ustanovení  nemohla být úspěšně dohodnuta s celním ředitelstvím.  Spor byl zřejmě  hlavně kolem  záměru, aby kontrola tranzitujících kontejnerů  byla do budoucna omezena na neporušenost plomb

ŘECKO

ATÉNY URYCHUJÍ PRIVATIZACI

Aby se vyhnula  krachu státu, chce nyní řecká vláda co nejdříve zprivatizovat 20 státních podniků. Expresním řízením mají přijít z vlivu státu kromě jiného přístavy Pireus a Soluň.  V těchto akciových společnostech má stát ještě velké podíly. Do konce června by mělo jít o řecké státní dráhy OSE, řeckou poštu Elta jakož i menší přístavy a letiště. Podle „Finantial Times“  stát doufá, že tím letos získá 5,5 miliard  EUR (cca 135 miliard Kč). Do roku 2015 by měly přinést privatizace a prodeje státních nemovitostí kolem 50 miliard EUR.      

ŠPANĚLSKO

SOUKROMÁ DRÁHA EFEKTIVNĚJŠÍ NEŽ STÁTNÍ RENFE?

Společnost  Continental Rail (CR), dcera španělského smíšeného koncernu ACS, je podle informace v odborném časopise „Transportes“ o 30 procent efektivnější na trati Madrid – Valencie než státní konkurent Renfe. Časopis přitom porovnává délku vlaků, která činí u CR v průměru 440 metrů a ve srovnání s Renfe jen 350 metrů.  Také při týdenní dopravě v průměru  minulého čtvrtletí  dopadla CR lépe: Continental nabízela  17 vlaků s kapacitou pro 45 TEU (kontejnerů  20 stop), Renfe proti tomu jezdila sice 24 krát v týdnu, ale mohla  denně ložit jen 33 TEU.          

ŠVÝCARSKO

SBB: POKLES ZISKU O 20 PROCENT

Švýcarské spolkové dráhy  (SBB) dosáhly loni zisku ve výši 298,3 milionů CHF (227,4 milionů EUR, tj. cca 5,5 miliard Kč).  Bylo to o 19,3 procenta méně než v roce 2009.  V nákladní dopravě se zvýšila ztráta o 2,4 procenta na 48,7 milionu EUR (cca 1,2 miliardy Kč).  Peníze přinesla SBB především osobní doprava – při poklesu o 12 procent – jakož i prodej nemovitostí.  Vedení podniku považuje proto jako výzvu v letošním roce dostat dopravu zboží a infrastrukturu do ziskovosti. 

VELKÁ BRITÁNIE

VYŠŠÍ VLAKY ZE SOUTHAMPTONU

Na drážním úseku Southampton – Nuneaton nyní mohou vlaky jezdit s vyššími kontejnery. Doprava moderních skříní 9´6´´ nebo „High Cube“ je možná na standardních vagonech, když 16 mostů na trati bylo zvýšeno. Informuje o tom  provozovatel trati Network Rail. Trať je zajímavá pro dopravu do vnitrozemí  mezi přístavem Southampton a regionem West Midlands.  Předpokládá se, že nová úprava umožní převést ze silnice na koleje ročně až 50.000 kontejnerů.  

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

                                                                                                                                    Z německých zkušeností

KURZY O ROZHODČÍM ŘÍZENÍ 

Rozhodčí řízení je nákladově příhodná možnost jak vést spory.  Kdo se o to v NSR zajímal, mohl se vše potřebné dovědět na seminářích, které nabízelo Vzdělávací středisko přístavu Hamburk (Fortbildungszentrum Hafen Hamburg). 

Loď „Nordland“ byla na cestě po Středozemním moři, když v blízkosti řeckého ostrova Kythira  najela na skálu. Lodní trup byl na přídi  roztržen, příďový propulsor byl zaražen do nádrže.  Palivo vyteklo, voda se  dostala do strojovny.  Záď lodi klesla  na dno. Přesto se pojišťovna zdráhala uhradit pojistnou částku.  Důvod: loď byla pojištěna jen pro škodní případy na Baltickém moři  a kvůli otevřenému krytu na průlezném otvoru  byla nedostatečně chráněna. 

Toto byl jen jeden z mnoha konfliktů, které končily před německým rozhodčím soudem.  Počet  případů  sporů narůstá: na obou pracovištích v Brémách a v Hamburku se odhadem projednává kolem 300 případů za rok. „Londýn a New York jsou sice nejdůležitějšími místy výroků rozhodčích soudů“ řekl expert na námořní právo profesor Peter Irminger z brémské vysoké školy. „Ale my jsme stále více známější“  doplnil Dieter Griebel, člen představenstva Asociace německé námořní arbitráže (GMAA – German Maritime Arbitration Association). „Naše řízení je rychlé, náklady jsou přes tabulku poplatků přehledné a jsou již dopředu pevné“ popsal Griebel přednosti řízení v Německu.  

Aby byl  uspokojen narůstající zájem o informace,  pořádalo Vzdělávací středisko přístavu Hamburk  sérii seminářů. Jeden vedl právě profesor Irminger; týkal se rozdílů mezi londýnským a německým rozhodčím řádem, realizace a účinnosti rozhodčího rozhodnutí  jakož i průběhu rozhodčího řízení.  Odhaduje se, že kolem dvou třetin případů končilo vyrovnáním. Griebel to hodnotí jako „úspěch, že strany samy došly k řešení“. Rozsudek smírčího soudu může být bez problému přes úřední soud prohlášen za právně závazný.  Sporné jsou rozsudky jen tehdy, když došlo při řízení k technickým pochybením. 

 Asociace německé námořní arbitráže GMAA nabízí  celosvětově námořnímu sektoru v němčině a v angličtině rozhodčí řízení k řešení sporů kolem námořní dopravy. GMAA o sobě uvádí, že je kvalifikovaná, uznávaná, právně bezpečná, nestranná, rychlá, účinná a cenově dostupná. Vedle rozhodčího řízení GMAA v SRN jsou srovnatelná řízení v Londýně (LMAA), New Yorku (SMA), Číně, Singapuru, Dubaji, a Paříži a některých dalších námořních metropolích. GMAA má kupříkladu kooperační dohody s Dubai International Arbitration Centre jakož i s China Maritime  Arbitration Commission. 

                                  XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Zákony o pobytu na úřadech

Homelessův zákon:   

Půjdete-li na úřad přestrojen za bezdomovce, nevzbudíte soucit, nýbrž odbor,

Onasissův zákon:

Půjdete-li na úřad přestrojen za milionáře, vzbudíte závist. 

Envyova  úměrka:

Závist je na úřadě totéž co odpor. 

Usefulův zákon: 

Půjdete-li na úřad oblečen normálně, nikdo si vás ani nevšimne.

Alienův zákon:

Půjdete-li na úřad v masce mimozemšťana, musíte si uvědomit, že každý úředník je ve        

své podstatě mimozemšťan. 

Snakeův zákon:

Nejvhodnější variantou vstupu na úřad je plazit se s poníženým výrazem po břiše a na    

zádech  nést  velké balíčky s velkými dárky.

Bribeův zákon:

Velkým dárkům pro úředníky se říká malá pozornost. 

Sopova vysvětlivka:

Malým dárkům pro úředníky se  říká drzost. 
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