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AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

„ČISTÁ DOPRAVA“ – VEŘEJNÁ KONZULTACE, VYVOLANÁ EK

Ve své „strategii 2020“ Evropská komise EU navrhuje stěžejní iniciativu „Evropa efektivních zdrojů“. Uvádí se v ní, že Evropská komise předloží návrhy na modernizaci a dekarbonizaci dopravního sektoru. V souladu s touto strategií Komise nedávno přijala dokument „Cesta ke společnému evropskému dopravnímu prostoru – ke konkurence-schopnému a z hlediska zdrojů efektivnímu dopravnímu systému“, kde se uvádí, že Komise   vytvoří „udržitelnou palivovou strategii, zahrnující rovněž vhodnou infrastrukturu“. 

V tomto kontextu dává podnět k iniciativě „Čisté dopravní systémy“ (Clean Transport Systéms – CTS), která má EU pomoci skončit dlouhodobě v dopravě v závislosti na naftě. V souvislosti s touto iniciativou Komise připravuje po počátek roku 2012 Sdělení o alternativních dopravních palivech. Sdělení představí dlouhodobou  palivovou strategii pro EU, která zahrne celý dopravní sektor  a bude definovat možné budoucí akce v této oblasti. Strategie má poskytnout hospodářské sféře, veřejnému sektoru a spotřebitelům  jasnou vizi a má pomoci urychlit používání alternativních dopravních paliv v EU. Akce na  úrovni EU má usnadnit širokou cirkulaci vozidel  v jejím rámci, jež jsou poháněna alternativními palivy. 

K usnadnění  realizace  strategie a  aktivní stimulaci v rozvoji trhu, poud jde o alternativní paliva, Komise zvažuje  prezentování – spolu se Sdělením -  legislativní návrh na požadavky, týkající se infrastruktury alternativních paliv.  

Praktická informace

Konzultace probíhá v elektronické formě. Zainteresované subjekty mají zasílat své komentáře, návrhy a odpovědi na zveřejněný dotazník do 6. října 2011. 

Získané informace zpracují konzultanti a budou využity pracovišti Komise.  Jejich sumář bude uveden na webové stránce Komise.  Jde o anonymní přehled a  není povinnost uvádět osobní údaje. V odpovědích jménem organizací  se  požaduje uvést jejich přesné názvy a e-mailové kontakty.   Organizace se žádají, aby použily Registr  zainteresovaných reprezentantů a poskytly Komisi a veřejnosti informace o svých cílech, financování a struktuře. Adresa je 

                           http://europa.eu/transparency-register/index_en.htm
Výše uvedený text je pouze  informační a konzultační.  

POLSKÝ ŠÉF RADY MINISTRŮ DOPRAVY EU SE DOMA UDRŽEL 

Polsko v tomto pololetí předsedá Evropské Unii. Polský ministr infrastruktury Cezar Grabarczyk přestál v minulých dnech v domácím parlamentu již třetí hlasování o vyslovení nedůvěry.  Opozice mu vyčítala, že nemá žádný plán rozvoje infrastruktury.  Předseda vlády Donald Tusk Grabarczyka bránil  a  nynější  opozici vytkl její minulá zanedbání.  

SILNIČNÍ DOPRAVA

RADOU EU DEFINITIVNĚ SCHVÁLENA NOVÁ EUROVIGNETA

27 členských  zemí EU může do budoucna snáze započítávat externí náklady  silniční dopravy zboží  jako hluk a znečistění vzduchu do mýtného  a toto vybírat také mimo dálnice.   Uvádí to přepracovaná směrnice EU o eurovignetě, kterou vlády členských zemí 12. září v Bruselu formálně schválily. Výše mýtného se  orientuje  podle emise škodlivin vozidla, použité trasy jakož i místa cílového bodu jízdy.  Pravidla umožňují zemím, aby  na trasách  s vysokou dopravní frekvencí  během dne po dobu až pěti hodin  vybíraly  zvýšené  poplatky.  Předpisy vstoupí v platnost během dvou let a je na zemích, zda je jejich platnost rozšíří na všechny silnice.    

NOVÁ PRAVIDLA PRO TACHOGRAFY MAJÍ UŠETŘÍT FIRMÁM  VÍCE NEŽ 500 MILIONŮ EUR  ROČNĚ

 S cílem plně využít nové technologické příležitosti, jako je družicové určování polohy, navrhla Evropská komise revizi právních předpisů týkajících se tachografů. To znesnadní páchání podvodů a sníží administrativní zátěž, což podle odhadů společnostem ušetří 515 milionů EUR ročně. Lepší dodržování pravidel o dobách řízení a dobách odpočinku více ochrání řidiče, zvýší bezpečnost silničního provozu a zajistí spravedlivou hospodářskou soutěž. 

Šest milionů evropských nákladních vozidel a autobusů je vybaveno tachografy, které umožňují kontrolovat, zda profesionální řidiči a dopravci dodržují právní předpisy v sociální oblasti týkající se silniční dopravy1. Používání digitálního tachografu je od roku 2006 pro nová vozidla povinné. Cílem současného návrhu je aktualizovat právní rámec, který sahá až do roku 1985. Nové nařízení napomůže snížit počet podvodů a administrativní zátěž spojenou s používáním tachografů.

Místopředseda Siim Kallas prohlásil: „Pravidla týkající se dob řízení a dob odpočinku mají chránit profesionální řidiče a ostatní účastníky silničního provozu. Rovněž zajišťují spravedlivou hospodářskou soutěž a dobré pracovní podmínky řidičů. Digitální tachograf je vynikajícím kontrolním nástrojem, který zajistí dosažení těchto cílů. Návrh je nejen velmi důležitý pro zachování spolehlivosti digitálního tachografu, ale také představuje významný krok směrem k zavádění inteligentních a integrovaných zařízení v nákladních vozidlech, což přispěje ke zlepšení účinnosti dopravního systému v Evropské unii.“

Návrh stanoví několik novinek:

· Záznam polohy prostřednictvím družicového systému pro určování polohy umožní nahrazení ručních záznamů automatickými a ušetří dopravcům a jejich řidičům 349 milionů EUR ročně. Umožňuje totiž lepší monitorování a poskytuje důležité informace pro organizaci logistického řetězce.

· Dálková komunikace zvýší účinnost silničních kontrol, které mohou být zacíleny na vozidla, u nichž s vyšší pravděpodobností dochází k porušování právních předpisů. Jelikož řidiči, kteří dodržují předpisy, budou zastavováni méně často, bude možné dosáhnout snížení administrativní zátěže o 34,5 milionů EUR ročně.

· Zvláštní rozhraní, které umožní integraci do inteligentních dopravních systémů a zároveň bude v souladu s platnými právními předpisy o ochraně údajů.

· Vyšší normy pro dílny pověřené instalací a kalibrací tachografu sníží počet podvodů a manipulací.

· Sloučení řidičského průkazu s kartou řidiče, která se používá v digitálním tachografu, sníží administrativní zátěž řidičů o 100 milionů EUR ročně a také sníží podvodné užívání karet řidiče, které lze dnes příliš snadno předat jiným řidičům.

· Průběžná aktualizace specifikací tachografu s cílem zachovat vysokou úroveň zabezpečení a snížit možnosti podvodu a manipulace. 

Návrh také umožní, aby členské státy udělovaly výjimky z povinnosti používat tachografy některým uživatelům v rámci jednotně rozšířeného okruhu, např. řemeslníkům (snížení administrativní zátěže o 52,8 milionů EUR ročně). To navrhla skupina nezávislých zúčastněných stran na vysoké úrovni pro oblast administrativní zátěže.

Návrh byl předložen Parlamentu a Radě, které byly vyzvány, aby jej přijaly. K návrhu je připojeno sdělení Komise, které objasňuje, jak bude dlouhodobě zajištěna bezpečnost, jak Komise využije normy stanovené Evropským výborem pro normalizaci (CEN) pro některé části zařízení tachografu a jak bude spolupracovat se třetími zeměmi na úrovni Evropské hospodářské komise OSN (UNECE)2.

EU PROJEKT C.A.S.H.: POBALTSKÉ ZEMĚ CHTĚJÍ ZVÝŠIT BEZPEČNOST

Zlepšením bezpečnosti v mezinárodní silniční nákladní dopravě  v Pobaltí se zabývala konference v Hamburku dne 15. září. Konala se v rámci projektu EU C.A.S.H. (Connenting Authorities for Safer Heavy Goods Traffic in the Baltic Sea Region).  Organizoval ji Institut logistiky a řízení podniků na Univerzitě Hamburg-Harburg spolu s policií pro ochranu vod. Cílem je představit a diskutovat projekty. Účastníky  jsou  zástupci politiky, podniků, policie a univerzit ze zúčastněných zemí Dánska,  Estonska,  Finska, Litvy, Lotyšska, Německa, Norska a Švédska.  

Pobaltí zaznamenává vysoký hospodářský růst, který se odráží na nárůstu mezinárodní dopravy zboží. Jen za poslední desetiletí se zde zbožový objem zdvojnásobil a očekává se, že se tento trend ještě zrychlí s ohledem na rozšiřování EU a rostoucí obchod s Ruskem a Běloruskem.  Německý Hamburk nesporně z tohoto růstu profituje jako nejdůležitější logistické centrum Německa  a brána pro dopravu zboží na východ a na sever. 

I když jsou zákonné předpisy pro dopravu v rámci EU značně harmonizovány. Existují podstatné rozdíly  v uplatňování a interpretaci existujících předpisů. Proto je výzkumné zaměření projektu C.A.S.H.  na dopravní bezpečnost v silniční dopravě zboží v rámci zemí a projektů, zúčastněných na projektu. Pozornost bude věnována vedle standardních nákladních automobilů zejména dopravě nebezpečného zboží, nadrozměrným a těžkotonážním transportům.  Vedení projektu bylo svěřeno finské univerzitě  v Turku.    

Partnerství v rámci projektu tvoří 13 organizací v osmi zemích  kolem Baltského moře  včetně policie a dalších orgánů, zabývajících se bezpečností silničního provozu, regionálních úřadů  a výzkumných institucí. Program běží od září 2009 do září 2012.    

EVROPSKÉ FÓRUM MLADÝCH ZA SILNIČNÍ BEZPEČNOST

Silniční nehody bývají  v Evropě hlavní příčinou smrti mezi 15 – 24 letými.  Tato skutečnost posiluje mladou generaci, aby ovlivňovala budoucí chování uživatelů silnic. Proto je třeba zvlášť uvítat čtvrté Evropské Fórum Mladých za silniční bezpečnost, které proběhne v Bruselu ve dnech 24. a 25. listopadu t.r. (European Youth Forum for Road Safety). Akci organizuje generální ředitelství pro mobilitu a dopravu  Evropské komise a je koordinováno  s nadací Odpovědných mladých řidičů (RYD). Ta sdružuje mladé delegáty, zainteresované na silniční bezpečnosti v Evropě i mimo ni. 

Od svého založení v roce 2008 Fórum nabývalo na významu.  Díky výrazné publicitě výsledků akce v roce 2010, její  pořad v roce 2011 zvýšil zájem světových aktérů na tomto bezpečnostním úseku.  Oceňuje se vliv  Fóra a snaha  měnit přístup  mladých dospělých  k riskantnímu chování.       

V letoším roce se klade důraz na plánování budoucnosti.  Klíčovým aspektem je  přijetí  strategie činností Fóra pro nadcházející dekádu.  Ta má Fóru zajistit udržitelnost také koordinací  se zaměřením politiky silniční bezpečnosti  EU pro období 2011 – 2020.  Toto období bylo vyhlášeno  Spojenými Národy Dekádou akcí pro silniční bezpečnost.  Jako součást  Dekády akcí  má být formulována nová deklarace mladých, též  aby zaujala  soukromé podpůrce.  Více informací je na http://www.eyfrs.eu
NOVÉ BEZPEČNÉ PARKOVIŠTĚ KAMIONŮ NA RUSKÉ HRANICI S EU

Vice-prezident Evropské komise a její dopravní komisař Siim Kallas slavnostně dne 2. září zahájil provoz bezpečného parkoviště kamionů v estonském místě Sillamae v blízkosti ruského hraničního  přechodu  Narva – Ivangorod. Pojme stovky vozidel, jež jsou nucena čekat i dny  vedle silnice, vedoucí k hranici.   Parkoviště, spolufinancované Evropskou unií, používá  elektronický rezervační systém. Disponuje rovněž odpočinkovým zařízením pro řidiče  kamionů.  

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

POMOC EU FINSKU PŘI MODERNIZACI  SÍTĚ

Evropská unie podporuje modernizaci finské železniční sítě. V rámci  spolufinancování projektů z programu TEN-T  přijde z bruselské pokladny 5,7 milionu EUR (cca  140 milionů Kč)  pro trať Seinäjoki – Oulu. Jednokolejné spojení na severozápadě země  nesplňuje požadavky na výkonnou drážní osu sever – jih. Ke zlepšením,  ke kterým právě dochází na dvou místech, patří  místa pro předjíždění, odstranění přechodů na  rychlých úsecích a moderní signalizační a zabezpečovací technika.  

BEZPEČNOSTNÍ WORKSHOP ERA – EU

Evropská železniční agentura Evropské unie ERA  pořádá přes německý Spolkový drážní úřad  27. září  workshop o systému bezpečnostního managementu a hodnocení konformity (shodnosti).  Akce je zaměřena na zástupce drážního sektoru.  Obdrží informace o tom jak plnit požadavky pro bezpečnostní osvědčení a povolení.    

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

K NOVÉMU BALÍKU OPATŘENÍ EU   PRO PŘÍSTAVY V ROCE 2013

Při návštěvě Rotterdamu 8. září evropský komisař pro dopravu Siim Kallas oznámil svůj záměr  přijít v roce 2013 s balíkem návrhů pomoci přístavům, aby zůstaly schopné konkurence  a podpořil se jejich růstový potenciál. Návrhy mají zlepšit průhlednost přístavního financování jakož přinést opatření ohledně přístavních služeb. S. Kallas ocenil Port of Rotterdam za jeho evropské vůdcovství, vysokou výkonnost a schopnost přizpůsobit se změnám.  Zdůraznil však hlavní výzvy, se kterými budou konfrontovány stovky námořních přístavů v Evropě  a potřebu správných  regulačních podmínek, jež umožní přístavům prosperovat.      

KDO  JE  KDO

V mezinárodní dopravě – spedici – logistice         Část  111

IRG-RAIL – Skupina nezávislých drážních regulačních orgánů 

„Independent Regulator´s Group – Rail“  je zcela novou mezinárodní organizací na poli železniční dopravy,  ustavenou  počátkem letošního léta. Netýká se však drážních podniků. Evropsky se  zde dávají dobrovolně dohromady drážní regulační orgány  16-ti zemí a  formují  společenstvo s uvedeným názvem.  Ustavující zasedání proběhlo začátkem léta v Haagu s tím, že evropsky zaměřená organizace se netýká  výlučně jen členů EU;  již od samého startu má  i členy  za Švýcarsko, Chorvatsko a Makedonii.   

Důvod vzniku

Mezinárodní spolupráce na železnici je stále důležitější. Je již pevně stanovena mezi drážními podniky a infrastrukturními manažery  jejich účastí v evropských drážních asociacích a fórech.  Podobně  při soustavách přirozených monopolů drážní regulace  pečuje o udržitelné a  efektivní drážní služby pro veřejnost a pro hospodářskou sféru  podporou účinné soutěže a přispívá tak k rozvoji evropského společného drážního trhu. 

V tomto ohledu užší spolupráce mezi nezávislými národními regulačními orgány, jak je uvedena v zakládacím memorandu, napomůže  harmonizovanému zavádění  evropského regulačního rámce, aby se vytvořily nejlepší regulační praktiky  a bylo možno vystupovat na úrovni EU silným hlasem.    

Tato členská síť povede otevřený dialog s příslušnými stranami, včetně Evropské komise a jejich pracovních orgánů  a zajistí, aby její stanoviska a činnosti byly prezentovány  transparentním způsobem.  Národní regulační orgány  zůstávají plně kompetentní  v rámci jejich  jurisdikce.  Rozhodnutí, přijatá IRG-R nemohou překonat rozhodnutí, založená  na národních kompetencích.  Nicméně národní regulační orgány mají brát rozhodnutí IRG-R v úvahu.      

Cíl  

 Oficiálním cílem IRG-Rail  je  za podpory využívání vlastních  zdrojů a jejich managementu dosahovat 

· konzistentního přístupu k evropskému regulačnímu rámci cestou kooperace, 

      vzájemné   pomoci a výměny informací

· rozvoje nejlepších regulačních praktik v evropském drážním sektoru  v dopravě   zboží a osob

· udržitelné a účinné konkurence v pravidlech  o železniční dopravě   

· rozvoje evropského společného trhu na železnici

· uplatňování zájmů cestujících a uživatelů nákladní dopravy v členských zemích 

· průhlednosti v drážním sektoru. 

Dosahování  cíle

Aby  IGR-Rail svých cílů dosáhla, 

a) poskytuje fórum pro diskuse a výměnu idejí a zkušeností  mezi svými členy  a s jinými experty ve věcech  záležitostí regulace v drážním sektoru 

b) připravuje a  publikuje dokumenty jako zprávy, návody, zásady nejlepších praktik a společná stanoviska, informující  trh o strategiích regulace  a jejím vývoji

c) kooperuje s dalšími sítěmi regulace

d) udržuje otevřený dialog se všemi příslušnými stranami (včetně Pracovní skupiny drážní regulace  Evropské unie)   

Členství

Členství v IRG-Rail je otevřeno národním  nezávislým regulačním orgánům na úseku železniční dopravy, jež zejména 

a) regulují jeho drážní trh a v případě členů EU jsou národními regulačním orgány ve smyslu čl. 30 směrnice 2001/14/EC; 

b) jsou nezávislé na vládě, drážních podnicích a manažerech infrastruktury – což se ověřuje Potvrzením o nezávislosti. Pokud  potenciální člen ještě daná kritéria nesplňuje, může se účastnit činnosti organizace neoficiálně.    

c)  jsou v zemi, která je  členským státem EU nebo skupiny EFTA, jež liberalizovala drážní trh, nebo  je kandidátem členství, která pracuje na liberalizaci  drážního trhu t.zn. že ho otevřela  a má více než jednoho drážního operátora      

d)   nejsou předmětem vytýkacího řízení EU 

Národními členy v IRG-R jsou instituce  příbuzného zaměření. Například za Estonsko a  Holandsko to jsou úřady pro hospodářskou soutěž.   Za ČR není  zatím členem nikdo.    

Orgány

Plenární shromáždění (PS) je nejvyšším orgánem IRG-R a je složené ze všech členů. Členové, účastnící se zasedání jsou zastoupeni svými vedoucími představiteli nebo  jejich zástupci.  PS, které  je fórem pro diskuse  a pro monitorování činností organizace

a) přijímá všechna rozhodnutí, směřující k naplňování cílů IRG-Rail

b) schvaluje dokumenty

c) přijímá a upravuje statut (ve formě Memoranda o porozumění) a jednací řád

d) přijímá nové členy a členy vylučuje

e) jmenuje svého předsedu a 

f) ustavuje pracovní skupiny  a jmenuje jejich předsedy.   

Organizaci zastupují předseda a místopředseda, volení na 1 rok. Prvním předsedou byl zvolen Matthias Kurth, šéf německé Spolkové agentury pro sítě, místopředsedkyní pak paní Anna Wolkerová, jež vede britskou Kancelář drážní regulace.   IRG-R není výplodem Evropské komise ani jejím nástrojem. K tom  má EU  vlastní Pracovní skupinu  pro drážní regulaci.

Pracovní skupiny: Hlavní činnost probíhá v odborných skupinách, jež  jsou ustavovány PS; tvoří je  zástupci členů  a předsedá jim jeden z členů IRG-R.  Pracovní skupiny odpovídají PS a předkládají mu ke schválení návrhy dokumentů.  Jinak mají pracovní skupiny volnost v pojetí své  organizace; scházejí se pravidelně.   

K fungování organizace

Jednací řád:  Pokud není stanoveno statutem (Memorandem  porozumění), podrobná pravidla, vedoucí k výkonu funkcí plenárního shromáždění, předsedy a místopředsedy upravuje jednací řád a pracovní uspořádání.  Obojí se schvalují většinou členů.  

Sekretariátní funkce: Sekretariátní funkce vůči plenárnímu shromáždění  zajišťuje člen, z něhož pochází předseda organizace.  Pokud jde o pracovní skupiny tyto funkce zajišťuje člen, z něhož pochází jejich předseda.      

Finance: od členů se nepožadují členské příspěvky.  Každý člen musí sám nést náklady, vyplývající z jeho účasti.  

Jazyk: Pracovním jazykem organizace je angličtina. 

AKTUÁLNĚ ZE SLUŽEB KEB 

KURÝRNÍ – EXPRESNÍ - BALÍKOVÉ

FRANCIE

SODEXI: ODBAVENÍ EXPRESU NA  LETIŠTI  CHARLES DE GAULLE

Společnost SoDExi je zajišťuje na pařížském letišti pro leteckou alianci SkyTeam, expresní podniky a letecké speditéry.  SoDExi pracuje 24 hodin denně a 365  dní v roce. 420 pracovníků  odbavuje denně kolem 10.000 zásilek  - od dopisních obálek po kompletní ložné jednotky leteckého zboží  (ULD – Unit Load Device). Denní průměr je hmotnostně kolem 150 tun, ročně jde cca o 55.000 tun. Dvě třetiny zásilek procházejí interním procesem v noci.  Kolem 70ti vlastních dodávkových vozidel dopravuje ULD k letadlům. „Přestože SoDexi patří do skupiny Air France-KLM, je ve svých aktivitách zcela nezávislá a nabízí služby mnoha různým zákazníkům“ informoval tisk její  generální ředitel J.F. Bouilhaguet. Zákazníky jsou rovněž expresní podniky jako Geopost, DHL, Fedex, nebo TNT.  Podle něj SoDExi  znamená „Société de l´Express à l´International“. Jde o joint venture  Air France –KLM(75%) a Geopostu (25%), založenou v roce  1998. Její roční obrat je kolem 180 milionů EUR (cca 4,4 miliardy Kč). Z původních 14.000 čt. metrů  rozšířila odbavovací plochu přístavbou na 25.400 čt. metrů, z čehož je 17.300 čt. m. vyhrazeno pro odbavení expresního zboží.  Automatické třídicí zařízení  zpracuje kolem 6.000 balíků za hodinu.  Všechny se kontrolují vlastními  kontrolními rentgenovými přístroji.  Rovněž se kontroluje deklarovaná hmotnost  a doprovodné doklady.  V zahraničí nechává SODExi doručovat expresní zásilky partnerskými  firmami.  Zejména silná partnerství jsou se Saga Express v Africe, s Fedexem  v severní a jižní Americe jakož i Aramexem na Středním východě.  Již deset let spolupracuje SoDExi s DHL  na rychlých dodávkách náhradních dílů pro letadla.  Letos v květnu podepsala firma smlouvu s členem SkyTeamu  China Southern Airlines.  Číńané  denně dopravují letadly tucty pytlů letecké pošty na letiště CDG.  SoDExi je rozbaluje, poštu scannuje, třídí a směruje pro další dopravu do celého světa letadly aliance  SkyTeam.  Malá část letecké pošty zůstává v zemi a předává se k doručení francouzské poště. SoDExi nechává všechny zásilky dopravovat osobními letadly, která nemohou čekat na expresní zboží při jeho zpoždění.  Proto je velmi důležité dodržování časových plánů.  Všechny oběh se řídí přes počítače, zaměstnanci a vozidla jsou vybaveni počítači, iphony a nebo ipads. Softwary byly vyvinuty buď vlastními informatiky  nebo externími podniky. Aby bylo možno tuto hektickou práci spolehlivě zvládnout, je třeba mít kupř. přesný přehled kde se které vlastní vozidlo v rozlehlém letištním prostoru  nachází.  Za tím účelem byl vyvinut software, který je založen na  satelitním určování pozic s tím, že všechna vozidla jsou vybavena  GPS. V reálném čase se sdělují informace o nakládce a vykládce.  Tak jsou dispečeři  stále v obraze. Největší podnik pozemního odbavení na letišti CDG  Veolia Transport  pověřil SODExi, aby zajistila pro její flotilu 150 vozidel   kompletní vybavení novou technikou.  Další podniky mezitím následují. Pro Air Maroc vybavuje SoDExi na letišti v Casablance  novou počítačovou technikou všechna místa zbožového překladu  a pozemní vozidla.                   

HOLANDSKO

TRANS-O-FLEX NAVYŠUJE KAPACITY

Podnik rychlého dodání  „trans-o-flex“ zvyšuje své kapacity pro překlad v Holandsku a Německu.  V holandském s´Hertogenvoschu je již od počátku srpna v provozu nový ústřední hub pro tuto zemi.  Jeho fungováním se propojují a urychlují na jedné straně dopravní a třídící postupy pro zásilky v Holandsku.  Současně se odlehčuje německým zařízením v Kölnu a Duisburgu.  Odtud se zboží částečně disponovalo do Belgie a do Holandska.  Uvedení do provozu nového hubu se děje postupně: v srpnu se začalo v  s´Hertogenvoschu s příjmem a dodáváním zásilek pro oblast velkého Eindhovenu. V září  přišla ke slovu funkce centrálního dodacího bodu pro holandské zásilky, což se dosud dělalo v SRN.  V novém zařízení se rovněž provádí předtřídění pro různá holandská místa dodání.  Za tím účelem bylo instalováno automatické třídicí zařízení pro balíky.

V Německu  byla uvedena počátkem září do provozu hned dvě zařízení.  Jde jednak o nová depa v Bergkirchenu u Mnichova a Trebbin v Braniborsku jakož i o rozšíření existujícího  v Bruchtalu.  Investicemi se má odlehčit současným zařízením  a dodávky pro velká centra mají být pružnější. Zkrátí se také běhy na poslední míli. Překládkoví hala u Mnichova má rozlohu  6800 čt. metrů a 21 bran pro vozidla.  V Braniborsku  měří nová rozloha 4200 čt.m a má 4 vozidlové brány.      

NĚMECKO

TRH KEB SE OD KRIZE VÝRAZNĚ ZOTAVIL

Uvádí to  právě zveřejněná studie Spolkového svazu  služeb KEB. Uvádí se v ní m.j., že balíková služba Hermes,  jež byla cenově agresivní v boji o podíl na trhu, více profitovala z konjunkturního růstu po hospodářské krizi než DHL. Podle průzkumů zvýšoval Hermes obrat mezi roky 1999 a 2010   ročně v průměru o 9,6 procent. I v samotném krizovém roce 2008  zaznamenala dcera hamburského Ottova koncernu nárůst.  Naproti tomu dcera Německé pošty DHL měla  mezi roky 1999 a 2010 s 4,1 procenty nejnižší průměrné nárůsty z pěti velkých poskytovatelů služeb (DHL, DPD, GLS, Hermes, UPS).  Celkově tržila branže KEB  loni v zemi kolem 16,7 miliard EUR, čímž se téměř dostala na předkrizovou úroveň roku 2007. S celkovým počtem 2,25 miliard zásilek (plus 5,3 %)  již je tato branže o 7 procent nad rokem 2007. 

V expresní dopravě vypozorovali experti dva  proti sobě působící efekty. Expresní služby se jednak dostávají pod tlak kvůli rostoucí výkonnosti balíkových služeb.  Na druhé straně profitují  z rostoucí poptávky po časově definovaných transportech  v rámci světového hospodářského propojení.  Protože druhý efekt převažuje, expresní trh dynamicky roste. Vcelku malý podíl kurýrních služeb je v klasickém městském kurýrním servisu. Naproti tomu  silně vzrostly  přímé jízdy na národní a mezinárodní úrovni. 

Zatímco expresní trh zaujímá 36 % z celkového obratu KEB, kurýrní oblast tvoří 22 procent.   

IN TIME EXPRESS MĚNÍ MAJITELE    

Finanční investor  Barclay Private Equity, Mnichov, je novým většinovým vlastníkem  kurýrní společnosti In Time Express Logistik GmbH z Hannoveru.  Investor přejímá podíl od ECM Equity Cupital Management, Frankfurt.  Se souhlasem spolkového kartelového úřadu lze počítat v září. V polovině osmdesátých let  založená In-Time-Gruppe platí za vedoucího poskytovatele  tzv. zvláštních jízd.  Tito speciální logistici profitují především ze silného oživení automobilového průmyslu,  který spolu se svými dodavateli tvoří tradičně největší  zákaznickou skupinu  přímých kurýrů.  Výrobci automobilů jsou kvůli svému štíhlému pojetí  dohotovovacích prací  podle zakázek  stále více závislí na zvláštních jízdách, aby se vyhnuli drahému zastavení montážních pasů.  Tento vývoj se zrcadlí výrazně i v obchodních číslech In Time.  Tržby a počty zásilek se loni pohybovaly na nejvyšší úrovni. Tržby vzrostly proti roku 2009 o 60 % na 105 milionů EUR (cca 2,5 miliardy Kč), zásilky o 51 % na 371 tisíc a počet zaměstnanců skoro o 100 % na 414 osob.  Od nového investora si firma slibuje především prostředky na rozvoj zahraničních aktivit. Od listopadu 2010 má  v zahraničí jedinou kancelář, a to v ČR.  Další země mají následovat.  Těžištěm zájmu je západní Evropa.       

WÜRTH  (A JEHO ŠROUBY) DRUHÝM  NEJVĚTŠÍM  ZÁKAZNÍKEM DPD

S dopravou dvou milionů balíků denně patří  společnost DPD k vedoucím  mezinárodním poskytovatelům balíkových a expresních služeb.  Na více než 800 stanovištích ve více než 40 zemích  pracuje kolem 24.000 osob a je nasazeno 18.000 vozidel.  Většinu podílu na DPD má francouzská Geo-Post Group  (83,3 %), jež je 100 procentní dcerou francouzské La Poste.  V SRN je pro DPD druhým největším zákazníkem výrobce Würth-Gruppe. Jde o vedoucího specialistu v prodeji montážních a spojovacích materiálů pro profesionální použití.  Ve svém prodejním programu podnik nabízí 100.000 výrobků: šrouby, příslušenství ke šroubům, chemicko-technické produkty,  nářadí, ochranu při práci atd.  Tyto výrobky se dodávají  řemeslníkům a průmyslovým zákazníkům. Firma, založená Adolfem Würthem,  se často označuje za „světově největšího obchodníka se šrouby“.  Její sídlo je v Künzelsau. DPD zde denně odváží kolem  30.000 balíků.  Spolu s expedicí z dalších  Würthových závodů jde celkově o 50.000 balíků denně.   Úzká spolupráce se odráží  i v tom, že  výměnné nástavby  logistika mají znaky  obou firem a nápis: „DPD&Würth: ein starkes Team“.  Kromě balíkového segmentu dodržuje  odesílatel strategii  dvou hlavních poskytovatelů  služeb. Pro spedici v SRN to jsou Schenker a Dachser, pro kompletní zásilky v Evropě LSU Schäberle a Hellmann. V námořní dopravě Kühne+ Nagel a Marek, v letecké dopravě Hellmann a Panlpina.    Jinak zákazníkem DPD v Německu číslo jedna je Metro-Gruppe.        

GTS POST ZASTAVUJE ČINNOST

Balíková služba GTS Post, Mannheim,  uzavírá svou činnost. Podnik podal počátkem srpna zprávu o platební neschopnosti; insolventním správcem se stala mannheimská advokátní kancelář BDHW.  GTS odstartoval v polovině  minulého desetiletí  jako filiálka britské firmy stejného jména.  Cílem franšízového systému bylo během několika málo let  zřídit v Německu  až 16.000 míst příjmu balíků.  GTS se pokládal za balíkovou službu pro první míli a své obraty předával etablovaným sítím.  Firma chtěla být rovněž aktivní v Rakousku.   

NÁRŮST U NIGHT STAR EXPRESS KOLEM 10 %

Firma  Night Star Express přepravila za letošní první pololetí kolem 2,2 milionu zásilek. Je to nárůst o 10 %  vůči stejnému období loňského roku.  Hlavní důvod růstu spatřuj vedení firmy v rostoucí poptávce po  poprodejní logistice. Specialista na noční expresy je společným podnikem sedmi spedičních podniků středního stavu.  

USA

UPS: JIM BARBER NOVÝM  ŠÉFEM PRO EVROPU

Nově jmenovaný šéf pro Evropu  Jim Barber u amerického integrátora UPS má 51 let, je Američan. Nastupuje po Němci Wolfgangu Flickovi, který odchází v 66 letech do důchodu.  Barber je u UPS 26 let, naposledy pracoval jako Chief Operations Officer  pro region Evropa. Flick odchází po 35 letech práce pro UPS. V koncernu byl  od roku 1976, kdy UPS odstartoval svou činnost v Německu.  Flink hrál klíčovou roli při výstavbě hubu UPS na letišti Köln/Bonn.      

AKTUÁLNĚ ZE  ZAHRANIČNÍCH DRAH  

BRAZÍLIE

PŘÍSTAV  SANTOS CHCE VÍCE KONTEJNEROVÝCH VLAKŮ  

V nejvýznamnějším námořním přístavu  Latinské Ameriky Santos u Sao Paula  hraje dosud železniční doprava ve spojení s vnitrozemím velmi malou roli.  Na dělbě přepravní práce se podílí pouhým jedním procentem.  Zbylých 99 procent kontejnerů zajišťují  dopravně nákladní automobily  za vysokých nákladů po většinou špatných dálkových silnicích.  Tamní přístavní experti požadují, aby se podíl železnice zvýšil alespoň na 15 procent.  Brzdou  v tomto ambiciózním  plánu může být okolnost, že kontejnerové vlaky musí být vedeny přes toto hospodářské centrum.  

ITÁLIE

NOVÁ  DRÁŽNÍ RELACE VENLO, NL – MILÁNO

Dcera italské dráhy Trenitalia TX Logistik a nizozemský logistický podnik Har Veassen B.V. nabízejí uvedenou novou relaci.  Přímý vlak z holandského hraničního Venlo  jezdí pětkrát v týdnu do Melza u Milána. Vedle květin, ovoce a zeleniny  se dopravuje další obchodní zboží.  Patrick Zilles,  vedoucí složky Intermodal u TX Logistik uvedl: „Považujeme  Holandsko za růstový trh  a připravujeme další spojení“.  Koncem roku má být přidán další vlakový spoj. Každý vlak má kapacitu třiceti dvou  45 stopých  kontejnerů. V Itálii se provádí rozvoz návěsů a kontejnerů vlastní silniční technikou.      

LITVA

ZNOVUOŽIVENÍ VLAKU  MERKURIJUS

Státní dráhy Litvy, Ruska a Běloruska připravují nový start  kontejnerového drážního spojení Merkurijus, které bylo zastaveno v roce 2006 pro nedostatek poptávky.  Trasa vlaku vedla z měst  Klaipeda  a Kaliningrad přes Minsk do Moskvy. Podle sdělení generálního ředitele litevské státní dráhy LG Stasyse Dailydka je snaha reagovat na znovu rostoucí poptávku na úseku intermodální dopravy. První vlak Merkurijus s plánovanou kapacitou 114 TEU (20 stopých kontejnerů) by měl vyjet počátkem příštího roku.  Do to doby chtějí všechny tři zúčastněné  státní dráhy stanovit konkurence schopné tarify a atraktivní úroveň služby.   

NĚMECKO

ERS PŘICHÁZÍ S VLAKEM ROSTOCK – BRNO

Koncem července  otevřela společnost  ERS Railways jako operátor novou relaci Rostock – Brno. Kombivlaky bude většinově využívat velký rakouský speditér a specialista na kombinovanou dopravu  LKW Walter; vlak jezdí z počátku dvakrát v týdnu.  Potom, když ERS přišel o vlaky Rotterdam – Mělník ve prospěch  firmy Raillogix, vrací se uvedenou relací na český trh.  ERS Railways  je soukromá dráha, založená v roce 1994, která m.j. provádí mezinárodní  dopravu zboží z Holandska, Německa a Švédska.      

AERS STARTUJE  KOMBI VLAK STUTTGART - ŽENEVA 

Společnost  AERS  Rail Services Deutschland GmbH startuje 10. září   dvojici  vlaků nedoprovázené kombinované dopravy mezi Stuttgartem (Terminal Kornwestheim) a Ženevou (Genf CT).  Z počátku se nabízí po jednom odjezdu týdně v obou směrech.  V Německu končí nakládka v neděli  večer,   ve Švýcarsku ve čtvrtek večer.  Cíle ve Francii   do a z Ženevy se zajišťují po silnici.  Vlak startuje s 20 kontejnerovými nosiči s místem pro 60 TEU (20 stopých jednotek)  a má délku 400 m.  AERS zajišťuje základní vytížení od odesílatele silokontejnerů, jež se dosud přepravovaly po silnici.  O svěření trakce nebylo dosud rozhodnuto.      

CAPTRAIN PŘEBÍRÁ CELE DRÁHU  TWE  

Společnost Captrain Deutschland GmbH (dříve SNCF Fret Deutschland) předala akcionářům dráhy TWE nabídku na nákup jejich  zbylých akcií. TWE, založená v roce 1899, provozuje 100 km dlouhou síť a terminál v Güterslohu – Spexardu.  Captrain Deutschland, která  vlastní v současnosti podíl na TWE ve výši 88 procent, nabízí za jednotlivé akcie  včetně všech vedlejších práv 2.000 EUR. Nabídka platila do konce srpna.  Přípravu smluv o prodeji akcií podle německého práva  je pověřena advokátní kancelář Heuking –Kühl – Luer z Kolína nad Rýnem.  

VĚTŠÍ NÁROKY NA DRÁŽNÍ PRŮMYSL

Výrobci  drážní mobilní techniky budou do budoucna  více odovědni, že vyrábějí bezpečná vozidla. Mohou totiž  požadovat schválení vozidla dohlížením úřadem a získat povolení k uvedení do provozu. Uvádí to  návrh změn Všeobecného drážního zákona (AEG), který schválila spolková vláda.  Podle současného znění AEG ležela odpovědnost  za to, že drážní vozidla  odpovídají veřejné bezpečnosti  na drážních podnicích a držitelích vozidel.  Se změnou zákona přejde odpovědnost na toho, kdo podá žádost o povolení. Dosud to mohl být jen provozovatel vozidla. 

BOMBARDIER ZKRACUJE LHŮTY MEZI PROHLÍDKAMI 

Drážních podniků, které provozují  značně rozšířený typ lokomotiv „Traxx“ od výrobce Bombardiera, se dotknou vyšší náklady na údržbu.  Protože uložení kol odolává  „za určitých předpokladů“  vyšším maximálním torzním silám,  musí se  nyní častěji kontrolovat.  Výjimkou z toho je jedině lokomotiva typu F 140 MS.  Dosud platil jednotný interval mezi prohlídkami 400.000 km. Pro lokomotivy typu F 140 AC1 se toto mění na 300.000 km  po proběhu 800.000 km. Pro typy F 140 AC2 jakož i řadu 145  platí pro proběhu 1,6 milionu kilometrů prohlídky každých ujetých 200.000 km.  

MULTIMODÁLNÍ TETS AG HLÁSÍ  PLATEBNÍ NECHOPNOST

Společnost Tets AG, organizátor multimodální dopravy směrem na střední Asii a Rusko se sídlem v Berlíně, zastavila 3. května svou obchodní činnost. Totéž platí pro Tets Hong Kong a OOO Tets Russland.  Jako předběžný insolventní správce byl určen  advokát Rüdiger Wienberg, mající e-mailovou adresu rudiger.wienberg@hww.eu.  Firma Tets odstartovala teprve na jaře 2010 pod jménem „trans eurasia transpo“.

KONKURENTI DB ZVYŠUJÍ PODÍL NA TRHU  

Konkurenti Německé dráhy DB zvýšili loni podíl na provozních výkonech (v trasových kilometrech, tedy  ve vzdálenostech na disponibilní síti). V nákladní dopravě zvýšily podniky, jež nejsou součástí koncernu DB, svůj podíl na 22 procent, zatímco podniky DB (DB Schenker Rail, RBH a MEG) najely jen 6 procent trasových kilometrů. Konkurence tak zvýšila  svůj podíl v nákladní dopravě během roku z 25 na 28 procent.    

RAKOUSKO 

SPÖ JE PROTI DLOUHÝM KAMIONŮM

„Neochvějně“  proti nákladním autům o délce kolem 25 metrů a hmotnosti až 60 tun  je Socialistická strana Rakouska (SPÖ). Uvedl to  dopravní mluvčí strany  Anton Heinzl   

v tiskovém sdělení. „Povolení těchto silničních obrů by bylo proti zvyšování bezpečnosti na silnicích a převodu nákladní dopravy na železnici“ tvrdil Heinzl. Také ministryně dopravy Doris Buresová velmi dlouhá vozidla odmítá:“Z mé strany jde o jasné Ne vůči gigalinerům, i když je dnes dopravci nazývají ekolinery“.  Heinzl také poukazuje na dohodu s Rakouskou lidovou stranou (ÖPV) již z roku 2009, podle které obě strany tato nákladní auta odmítají.  

ÖBB OPTIMALIZUJÍ SVOU  ČINNOST 

Rakouské spolkové dráhy (ÖBB) optimalizují svou činnost  v dopravě celovozových zásilek.  Od podzimu zařazují  jednotlivé vagóny do ucelených vlaků  a propojují jimi nejvýznamnější uzlové body v rámci Rakouska.  Oznámil to F. Seiser, člen představenstva holdingu ÖBB. Z uzlových bodů následuje rozdělování  vozů  do území země. Navíc  mají být pracovníci ÖBB nasazování multifunkčněji.  Strojvedoucí má například nejen pouze řídit lokomotivu,  ale má fungovat rovněž jako vozmistr a posunovač.  ÖBB chtějí do roku 2016 ušetřit  kolem 85 milionů EUR na provozních nákladech. 

ŠVÉDSKO

GREEN CARGO BUDE PŘEPRAVOVAT ŽELEZNOU RUDU

Švédská státní dráha Green Cargo převezme přepravu železné rudy ze znovu otevřeného dolu Dannemora poblíž Upsaly.  Dráha zahájí transporty od počátku příštího roku; cílovým místem je přístav Hargshamn.  Předpokládají se tři ucelené vlaky denně.  Nyní uzavřená dohoda poběží sedm let a obsahuje také prodlužovaní opci na pět let.  Roční přepravní objem činí kolem 1,5 milionu tun. Každý vlak bude sestávat z 22 čtyřnápravových speciálních přepravníků na rudu o nosnosti 69 tun.  Celková hmotnost vlaku je 2000 tun a pro vlak je stanovena dvojitá trakce.  S ohledem na  vyšší nápravové tlaky byla trať zesílena.    

ŠVÝCARSKO

NEAT: NESPOKOJENOST S PŘÍSTUPY  ITÁLIE A SRN

Nová drážní alpská transversála NEAT, vedoucí Gotthardem, nebude mít na jihu uspokojivá napojení. Potom, kdy Německo odvolalo  své přísliby včasné výstavby napojení, nechce nyní  ani Itálie vědět o svých dřívějších slibech.  Mělo jít o zdvojnásobení kapacity na trati mezi Chiasso a Como.   Švýcarští politici proto přitvrzují tón.  Německu bylo kupř. parlamentní delegací  nedávno sděleno, že bez německého napojení na NEAT nebudou moci německé kamiony dále Švýcarskem tranzitovat.  Základní gotthardský tunel má být v provozu v roce 2017 a obě sousední země přislíbily vytvoření žádoucího napojení na novou velmi drahou komunikaci.   

UZBEKISTAN

STÁTNÍ DRÁHA OBNOUJE LOKOMOTIVNÍ PARK

Uzbecká státní dráha GAZhK koupí do roku 2013 deset elektrických lokomotiv od čínského výrobce CSR Zhuzhou Electric Locomotive Co.  Celková hodnota bude přestavovat podle informace z vedení drah částku 35 milionů USD.  Sedm  lokomotiv má být určeno pro dopravu zboží a tři pro dopravu osob.  Příslušná smlouva se má podepsat do konce tohoto roku.  K financování transakce poskytne úvěr čínská Exportní a importní banka. Získání nových lokomotiv je součástí velkého programu modernizace, který předpokládá celkovou investici ve výši 1,73 miliard USD.

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ

POUČENÍ Z PRÁVNÍCH OMYLŮ

V dnešním textu navazujeme na tuto stať, uvedenou poprvé ve Spedičním zpravodaji č. 3 z 31. března t.r.  Připomínáme, že v německém odborném tisku probíhá s úspěchem seriál na téma „Právní omyly“,  který uvádí na pravou míru některé nesprávné interpretace. Uvádíme dále tři ukázky. 

Omyl 1:  Podnikateli, stavějícímu kolejovou trať, jsem slíbil, že mu pro jeho stavbu  dodám  na tři dny mé víceúčelové vozidlo s řidičem.  Podnikatel s ním chtěl přemísťovat materiál v rámci stavby.  Naneštěstí  mě ho předchozí uživatel nevrátil včas.  Práce na  stavbě musela být odřeknuta.  Namísto dohodnutých 2.500 EUR jsem dostal  fakturu na náhradu škody, znějící na desetinásobek.  Musí tu být  přece nějaké omezení odpovědnosti?       

Správně je:  Nikoliv, neboť zde se nejedná o odpovědnost za zpoždění z přepravní smlouvy (Paragraf 431 odst. 3 německého Obchodního zákona HGB). Na vině nebyla doprava vozidla na stavbu, nýbrž jeho přesné předání s řidičem k používání.  Škoda zaviněná neprovedením výkonu se musí plně nahradit (paragraf 283, 280  německého Občanského zákona BGB).   

V jednotlivém případě  jde také o to,  zda pronajímatel nepřistavení vozidla podle paragrafu 276 BGB neobhajoval. Přitom otázka: mohl předvídat okolnosti, které vedly k neprovedení služby nebo jim zabránit?  S tím by se dalo v tomto případě souhlasit.  Protože nebyl dostatek času na  to reagovat včas na rušivý moment.  Dopravně právní odpovědnostní hranice zde nepomáhá, jenom odpovídající smluvní ujednání. 

Omyl 2:  Pro zásilky, které dodávám mým příjemcům, mi dopravce poskytl nákladní automobil s řidičem.  Obojí mohu používat podle mé potřeby. Potvrdili  jsme v dohodě  platnost Smluvních podmínek pro dopravní a logistické podniky (VBGL).  Naposledy došlo během dopravy k poškození zboží.  Byl u mne Spolkový úřad pro nákladní dopravu (BAG) a chtěl kontrolovat  doby jízdy a odpočinku řidiče. Dopravce je toho názoru, že v době poskytnutí vozidla nenese žádnou odpovědnost za zboží, vozidlo a doby jízdy.  Je z toho opravdu venku?  

Správně je: Ne, dopravce se zde plně nezbavil odpovědnosti. Správně je jen, že nevstupoval do jednotlivých přepravních smluv.  Zde aktuální ujednání je klasickou smlouvu, druhu mzda/doprava, definovanou v paragrafu 9 VBGL:  poskytnutí vozidla s řidičem k používání podle  pokynů příkazce.  Ve smlouvě tohoto druhu  se pojí pronájem nákladního vozidla  a poskytnutí jízdního personálu.  Je třeba tu abstrahovat od   živnostenského převedení zaměstnance podle zákona AÜG o převodech zaměstnanců, kde je základem integrace zaměstnance do provozu půjčujícího. 

U smlouvy mzda/doprava zůstává vozidlo a jízdní personál   začleněno do provozu dopravce. Ve zvoleném příkladu zůstává proto dopravce plně odpovědný za pronajaté vozidlo podle zákona o nákladní silniční dopravě (GüKG).  Také za škody na zboží, způsobené převedeným řidičem,   odpovídá dopravce. Nicméně jen omezeně (paragrafy 9 VBGL a 425,431 obchodního zákona HGB) částkou  8,33 zvláštních zúčtovacích práv  (SZR) za kilogram.    

Omyl  3: Provádím přestavbu mých výrobních prostor. Proto bylo nutno přemístit jeden dokončovací stroj z přízemí přes dvůr do druhého poschodí.  Měla to zajistit firma na jeřábové práce. Stroj se však uvolnil z háků a spadl na zem. Domnívám se, že jeřábová firma zavinila škodu a musí mně můj stroj plně nahradit.

Správně je: Ano, náhradu poskytnout musí, ale nikoliv v plné výši.  Podle vrchního soudu v Karlsruhe se zde nejedná ani o nájemní smlouvu, ani o smlouvu pracovní, u kterých v zásadě platí odpovědnost za zavinění v neomezené  výši.  Ve skutečnosti byla uzavřena dopravní smlouva. Dopravní právo HG13 totiž nevyžaduje, aby byla absolvována nějaká minimální vzdálenost a nebo aby probíhala horizontálně. Proto se na přepravu  stroje mezi dvěma podlažími  pomocí jeřábu vztahuje omezená odpovědnost ve výši 8,33 zvláštních zúčtovacích jednotek (SZR) za kg (paragrafy 425, 431 HGB).       
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