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ZÁLEŽITOSTI ČLENSTVÍ

INFORMACE O VALNÉ HROMADĚ SSL ČR

Valná hromada našeho Svazu se uskutečnila v Praze dne 21. dubna 2010 a  po projednání přijatého programu přijala následující 

Usnesení

1) Valná hromada schvaluje
a) zprávu o činnosti  Svazu za rok 2009

b) zprávu revizní komise o hospodaření  Svazu za rok 2009 

c) finanční rozpočet Svazu pro rok 2010

d) plán úkolů Svazu do příští valné hromady v roce 2011

2)  Valná hromada  bere na vědomí
a) vystoupení prezidenta slovenského svazu ZLZ Ing. Františka Komory 

Valná hromada měla 44 účastníků, z toho  bylo 29 představitelů členských podniků,  7 přidružených členů, 2 čestní  členové a jako host ing. Fr. Komora (viz ad 2 výše), který informoval o současné situaci ve slovenském spedičním oboru.  Zápis z Valné hromady je ve smyslu stanov Svazu uložen v jeho sekretariátu.  

ŽÁDOSTI O ŘÁDNÁ ČLENSTVÍ V SSL 

Podaly je následující   čtyři  společnosti:

C.S. CARGO a.s. 

 Hradická ulice 1116, 506 01 Jičín – ředitel: pan ing. Petr Chvátal -

 Kontaktní  pracovníce  pro Svaz: paní  Lucie Lohynská - IČO: 64259374   DIČ: CZ64259374       E-mail: cscargo@cscargo.cz  Telefon: 493 506 111  www:   www.cscargo.com 

Popis činnosti firmy: komplexní logistické služby, doprava

FOFR logistické družstvo

Lnářská ul. 1636 -  396 01    Humpolec -Ředitel a  kontakt. pro Svaz: pan  Petr Matějů

IČO: 28114485 - DIČ: CZ28114485 - E-mail: fofr@servant.cz  -Telefon: 603 804 6

    www.fofr.cz  -  Popis činnosti firmy: expresní přepravní systém

KOUBEKTRANS s.r.o.

Sokolovská ul. 366/84 – 186 00 Praha 8 – ředitel pan  Ludvík Koubek –  IČO 28961391 –

DIČ CZ29861391 – Tel. 739 773 277 - E-mail: koubek@koubektrans.cz -  

www.koubektrans.cz  - Popis činnosti firmy  vnitrostátní a mezinárodní autodoprava, spedice, 

skladování a celní služby

RND s.r.o.

Hálková 2 -  772 00 Olomouc -  Statutární zástupce: pan  ing. Jan Malý – IČO  25390198 –

Tel. 585 511292 - DIČ: CZ25390198 – www: www.rndoc.cz  - Popis činnosti firmy: 

železniční doprava a spedice (Pozn.: 51 % podíl vlastní společnost Spedi-Trans, patřící do  

skupiny  Čechofrachtu).

Případné připomínky k podaným žádostem o členství je možno zasílat

výkonnému řediteli  SSL do  25. května 2010

AKTUÁLNĚ  Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

EVROPSKÁ KOMISE 2010: VÍCE TRHU, MÉNĚ BYROKRACIE

Pro podzim plánovaná Bílá kniha k dopravní politice EU na období 2011 až 2020 má obsahovat návrhy na přestavěný dopravní systém, který méně závisí na fosilních palivech. Kromě toho jde o zvýšení aktivní a pasivní bezpečnosti a také pracovních podmínek.  Uvádí to Evropská komise ve svém pracovním programu na rok 2010.  Pokud jde o transevropské dopravní sítě, pak se mají „odstranit mezery a úzká místa“.  Pracovní program EU 2010 jednoznačně směřuje o odstraňování překážek v hospodářské soutěži  a byrokratických zábran, aby se dovršil společný dopravní trh (Single Transport Area).  Komise se chce ještě letos podrobně zabývat dopady kabotážních omezení na nákladní dopravu a má dojít k nové formulaci nařízení o tachografech, a sice v „e-balíku o mobilitě“. 

Na podzim má dojít k revizi prvního drážního balíčku předpisů – v rámci zhodnocení drážního trhu a zlepšení existujících úloh EU. Pro námořní přístavy plánuje Evropská komise zjednodušení v bezpečnostních opatřeních.  Dále  je na programu zlepšení pracovně právních záležitostí pro námořní posádky, harmonizace přístupových podmínek  a prosazení kapitánských certifikátů ve vnitrozemské plavbě.  

Více než dosud chce  Brusel sledovat účinnost a prosaditelnost zákonů EU.  Všechny iniciativy Komise  mají být podrobovány odhadu následků  jakož i systematickému hodnocení ex-post.  Komise bude očekávat  při realizaci větší disciplinu od členských států, které budou muset počítat s časnějšími právními kroky než dosud.      

KALLAS SE MÁ ANGAŽOVAT PRO OTEVŘENÉ TRHY

Společnost Německé dopravní fórum apeluje na nového dopravního komisaře EU Siima Kallase, aby se zasazoval o férové podmínky hospodářské soutěže, liberalizovaný evropský
dopravní trh a mezinárodně odsouhlasená opatření na ochranu klimatu.  Hlavní úlohou nového komisaře je prosadit odpovídající rámec  pro dopravní politiku EU, zejména pokud jde o průchodnost a propojení evropských  dopravních sítí. Současně organizace očekává, že Kallas  popožene kupředu úplné otevření drážních trhů Evropské unie.  Rovněž se varuje před přeregulakací. Evropa se má starat o velký rámec  a nenarušovat sebeurčení jednotlivých členských států. Platí to hlavně o akčním plánu Městská doprava.  Také v budoucnu budou muset obce samy rozhodovat, jaká opatření mají pro ně nejlepší užitek.    

EU STAHUJE NÁVRH NA BEZPEČNOST ŘETĚZCŮ

Evropská komise stáhla svůj návrh opatření na bezpečnost dodavatelských řetězců z roku 2006.  V současném pracovním programu Evropské komise je po tři roky u ledu ležící zákonný návrh v seznamu stažených iniciativ.  Důvodem stažení Evropskou komisí  je naplnění požadavku  na bezpečné dodavatelské řetězce  cestou uplatnění nového celního kodexu EU.  Zmíněný návrh Komise z roku 2006  neprošel ani prvním čtením.  

OCHRANA  KLIMATU

HEDEGAARDOVÁ POTVRZUJE CÍL V CO2 PRO TRANSPORTÉRY

„Klimatická komisařka“ EU Connie Hedegaardová odmítla požadavky německé státní sekretářky pro životní prostředí Katheriny Reicheové, týkající se zmírnění mezní hodnoty emise CO2  pro dodávková vozidla a transportéry.  Hedegaardová potvrdila koncem března na radě ministrů životního prostředí, že  v roce 2020  bude možno dosáhnout průměrné emisní  hodnoty 135 g na km. Již nyní prý  tento limit splňují  některá osobní auta, mající blízko k dodávkám jako Renault Kangaroo nebo Opel Combo.  V německém průmyslu užitkových vozidel se setkávají požadavky eurokomisařky s neporozuměním.  Ta zřejmě vkládá užitková vozidla N1 (lehká nákladní auta) a N2 (transportéry) do jednoho hrnce. Z průmyslových kruhů se uvádí, že limity CO2, jež mohou být splnitelné vozidly, blízkými osobním, se nedají přenášet na transportéry.  V německé spolkové vládě ještě dosud není odsouhlasená pozice  vůči klimatickým cílům pro malá nákladní auta.  Ta by měla zkoordinovat stanoviska ministerstev pro životní prostředí, hospodářství a dopravu. S tím lze počítat pro konec dubna. 

PROJEKT:  JAK ZVLÁDAT RIZIKA POČASÍ

Nový evropský výzkumný projekt má prověřit vlivy extrémních forem počasí na bezpečnost a spolehlivost dopravních systémů.  Projekt „Extreme  weather impacts on european networks of transport (Ewent)  bude v gesci finského výzkumného centra VTT. Dalšími účastníky jsou Německé výzkumné centrum pro letecký a kosmický prostor (DLR), Institut pro dopravní hospodářství  v Norsku, Rakouské vodní cesty GmbH, Meteorologický institut z Finska,  Eiropen Severe Storm Laboratory (SRN), Foreca Consulting (Finsko) a Světový meteorologický svaz.  Za pomoci částky 2 milionů EUR se má do roku 2012 zjistit,  s jakými změnami   má být konfrontována doprava  při změnách klimatu.  Záměrem zúčastněných organizací je odvodit opatření ke zlepšení infrastruktury zesílené údržbě a lepší spolupráci úřadů.    

SILNIČNÍ DOPRAVA

SMĚRNICE O PRACOVNÍ DOBĚ ROZDĚLUJE EVROPSKÝ PARLAMENT

Mají být  samostatní řidiči zařazeni do směrnice EU o pracovní době  či nikoliv? Tato otázka rozděluje Evropský parlament na dva tábory: příznivci této věci argumentují  zlepšením dopravní bezpečnosti. Opačný tábor uvádí, že kontrola samostatných řidičů je prakticky nemožná. Uvádíme dále výtah z některých zahraničních komentářů. Pro nalezení východiska z této situace navrhla zpravodajka věcně příslušného sociálního výboru EP Edita Bauerová z konzervativní frakce EVP integrovat do nařízení o dobách řízení a odpočinku také živnostenská vozidla pod 3,5 tuny. Tím chce podtrhnout dopravně – bezpečnostní aspekt. Socialistická frakce je připravena toto podpořit. 

K všeobecnému překvapení však za Bauerovou její vlastní frakce nestojí.  Odhlédne-li se, že hlavně němečtí poslanci chtějí této iniciativě bezpodmínečně zabránit, sledují jejich kolegové v dopravním výboru EP jinou strategii. Domnívají se. že pro řidiče z povolání vozidel pod 3,5 t  nemá nařízení o dobách řízení a odpočinku platit – nýbrž pracovní směrnice – avšak jen pro zaměstnance.  Je více než s podivem, že si poslanci EVP nebyli vědomi, že ve dvou výborech  sledují různé cíle. Interní zasedání má zakrátko vnést jasno, kteří řidiči nákladních vozidel mají být zahrnuti do směrnice o pracovních dobách  a/nebo do dob řízení a odpočinku. 

Pokud jde o doby odpočinku: namísto stálého hledání nových přístupů  by se mělo europoslancům poradit, aby si sami udělali přestávku a zamysleli se  nad vlastním cílem směrnice o pracovní době. Zdá se totiž, že v  po měsíce trvajících,  velmi emocionálně vedených diskusích, upadl zcela v zapomnění. Ustanoveními se  mají   zaměstnanci chránit před  jejich  zaměstnavateli a nikoliv zvyšovat dopravní bezpečnost. Po nekonečných a dosud neplodných debatách se nemohou europoslanci divit, že se stále častěji klade otázka  jak chránit sektor dopravy před Evropským parlamentem.            

IRU JE PRO PRUŽNÉ ŘEŠENÍ PRACOVNÍCH DOB

Samostatní řidiči z povolání by měli být vyloučeni ze směrnice EU o pracovní době 2002/15, která stanoví průměrnou týdenní pracovní dobu  nepřekračující 48 hodin.  Požaduje to Mezinárodní unie silniční dopravy IRU. Jednotlivým členským státům má být umožněno přizpůsobit podmínky domácímu pracovnímu trhu. Kromě toho musí země EU přijímat účinnější opatření proti zdánlivým samostatným řidičům.  IRU odmítá iniciativu, diskutovanou paralelně k tomu v Evropském parlamentu, aby nařízení  o dobách řízení a odpočinku  bylo rozšířeno na vozidla pod 3,5 tuny.  Toto stanovisko také zastává v SRN Spolkový svaz dopravních podniků (BVT). Spíše že žádoucí uvažovat o smysluplném řešení, jež by nemuselo platit současně pro dopravu dálkovou i regionální. „Neboť co je dobré a správné  pro jednoho z důvodu bezpečnosti, vede u druhého k nadbytečné byrokratické zátěži“ řekla předsedkyně svazu, dopravní podnikatelka Dagmar Wäscherová.  Podniky a řidiči v denním regionálním drobném rozvozu operují převážně v dopravě Stop-and-Go.  Jsou proto mnohem více zaměstnáni s přistavováním vozidel než s jejich řízením.  Sociální výbor EP, věcně příslušný pro tuto problematiku, bude o věci hlasovat 28. dubna.  Podle dosavadních diskusí se v žádné z otázek nejeví jasná hlasovací většina.      

EXPRESNÍ DOPRAVA  A DOBY JÍZD  VOZIDEL POD 3,5 TUNY 

Sektor kurýrní, expresní a balíkové  dopravy (KEB) se nesmiřuje s plánovaným rozšířením  dob jízd a odpočinku na vozidla pod 3,5 t. Protože více kontrolovat řidiče znamená další náklady na zabudování digitálních tachografů a  další administrativní práci.  Ještě neuběhlo ani pět let, kdy se branže KEB potýkala se stejnou situací. Díky masivní lobystické práci byla změna v nařízení o dobách jízd a odpočinku, navržená dopravním výborem Evropského parlamentu, nakonec v plénu tohoto orgánu zamítnuta většinou 16ti hlasů.  Zejména podniky, sdružené v organizaci European Express Association (EEA)  jako DHL, FedEx, TNT a UPS  argumentovaly, že změna v nařízení o dobách řízení a odpočinku má být využita k tomu, aby se předcházelo  přehnaným rychlostem  nebo špatnému chování při jízdě.  Neexistují ale indicie, že lehká nákladní auta odpovídají za rostoucí podíl na nehodách.  Kromě toho se třída Sprinterů používá hlavně pro svoz a rozvoz, nikoli však na dlouhé vzdálenosti.  Zda tyto argumenty přesvědčí většinu europoslanců je jednak zcela otevřené a dále nikoli zcela rozhodující. Neboť v daném momentě  může EP vyslovit jen  své doporučení.  Než se takový apel stane realitou, musí nový eurokomisař S. Kallas rozhodnout, zda  takový legislativní návrh předloží.   Přitom se údajně ukáže, co pro něž váží více: silniční bezpečnost nebo hospodářské zájmy.  Pokud by  však mezitím statistiky ukázaly,  že se podíl sprinterů na nehodách zvýšil,   těžko Kallasovu zákonnou iniciativu zabrzdit.   

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

EP NA PODZIM O DRÁŽNÍM BALÍČKU

Návrh na přepracování („Recast“) prvního drážního balíčku směrnic pro nediskriminativní přístup na železniční infrastrukturu je na úrovni odborníků prakticky hotov a  je k dispozici dopravnímu komisaři a jeho kabinetu k závěrečné úpravě. Na konci března to oznámila v Bruselu  Jocelyn Fajardová z generálního ředitelství pro dopravu Evropské komise před členy Evropské asociace železniční dopravy (Erfa). Podle Fajardové bude návrh předložen zřejmě v září Evropskému parlamentu (EP).  Nová směrnice spojí směrnice 91/440, 95/18 a 2001/14 jakož i následná nařízení. Fajardová nechala otevřenou otázku, které  služby bude muset v budoucnu poskytovat   provozovatel infrastruktury jakožto povinné výkony. Pro Erfa je oddělení  infrastruktury a dopravního provozu  bezpodmínečné. „Bude tak garantováno,  že finanční tok mezi obchodními partnery bude přerušen“ potvrdila generální sekretářka Erfa Monika Heimingová.    

 INOVAČNÍ PROJEKT EU „TIGER“ PROPOJUJE MOŘE A DRÁHU 

Revitalizace železnice jako páteře  intermodální dopravy mezi námořními přístavy a jejich vnitrozemským zázemím  je cílem podpůrného projektu EU „Tranzit  řešící evropské intermodální drážní potřeby koncepcí inovativních řešení“  -  zkratkou Tiger (Transit via Innovative Gateway Concepts  solving European intermodal Rail needs).  Na čtyřech pilotních projektech se má demonstrovat, jak lze zvýšit výkonnost a kvalitu dopravy se zázemím  při použití existující infrastruktury.  K tomu se počítá v SRN vytvoření „Dry Ports“ v zázemí přístavů Hamburk a Bremerhafen a odstranění úzkých míst jakož i optimální využití sítě lepší koordinací a vytížením vlaků.  Další příklad v rámci Tigra představuje kombi operátor Kombiverkehr, jenž inicioval projekt „Intermodal Network 2015+“.  Jde přitom o vytvoření mega – hubu v Hannoveru – Lehrte, jenž má fungovat jako efektivní průřezové místo  mezi námořními přístavy a sítí  hubů druhé kategorie. 

V zásadě jde o snahu nalézt ve všech dílčích projektech „skutečnou rovnováhu mezi stanovišti, existující infrastrukturou, místními okolnostmi a přirozenými bariérami, zpřístupněním zázemí a ochranou prostředí“ – jak stojí v popisu projektu. Z důvodu výzev kolem  klimatu  směřuje iniciativa  k tomu,  „aby se doprava z evropských přístavů podporovala zvýšením podílu drah a zvýšením výkonnosti  železniční sítě“.  Propad objemů, způsobený krizí, nyní nabízí šance pro modernizační posun k v sítích tak i v mobilní technice.  Nositelem projektu, jenž  je financován z prostředků 7. Evropského rámcového programu pro podporu rozvoj, je konsorcium  složené z drah, přístavů a provozovatelů infrastruktury. Tiger poběží tři roky.           

LETECKÁ DOPRAVA

EU HLEDÁ CESTU Z LETOVÉHO CHAOSU

Islandské kouřové mraky  přijdou jenom německé  podniky denně na 1 miliardu EUR –  odhaduje tamní průmysl.  Mezitím světová letecká asociace IATA spustila ostrou kritiku na krizový management EU.  Množství leteckých společností nepřijímalo nákladní zásilky a překladiště byla naplněná k prasknutí.  Ceny za přepravu leteckého carga stoupají. V některých případech se dokonce zdvojnásobily. Po uzávěrce tohoto čísla SZ SSL  se chtějí ministři dopravy zemí EU  poradit o východisku z chaosu. Dopravní komisař EU Siim Kallas chce zasadit, aby byly zákazy letů co nejdříve zrušeny.  Ovšem letecká bezpečnost má přednost.  V SRN tlačily aerolinky na otevření letového prostoru. Spolkový ministr dopravy  P. Ramsauer uvedl, že se od nich nenechá vydírat. Odmítl také obvinění, že omezení byla odvozena výlučně z počítačových modelů.  Ve skutečnosti se podle něj  jedna měřicí stanice nachází v blízkosti Mnichova a  pracuje s laserovou technikou.  Zákaz měl vliv na logistické řetězce v obchodě a v průmyslu. Například automobilka BMW nemohla posílat důležité komponenty jako převodovky do USA. Asijští dodavatelé přešli skoro výlučně na námořní dopravy a letecké zboží bylo výjimkou.  Ani letečtí dopraci, ani speditéři neodpovídají za škody, vzniklé zavřením letového prostoru. Z něho profitovaly trajektové společnosti. Skandinávské linky zvýšily zbožový obrat o 25 procent, zejména šel nahoru podíl malých nákladních automobilů.   

K LETECKÉ DOHODĚ EU – USA 

Aneb dlouhá je cesta k „Otevřenému nebi“.  Při jednáních v Bruselu se Spojené Státy vyjádřily,  že se budou zabývat větším podílem evropských investorů na amerických leteckých společnostech.   Vedle toho chtějí povolit linkové lety aerolinek z EU do třetích zemí, když EU naproti tomu uvolní omezení z důvodu ochrany před hlukem.  Evropská komise tak vidí volnou cestu k k uzavření druhého stupně liberalizační dohody „Open Skies“. Ta položí základ pro společný  transatlantický trh letecké dopravy s roční hodnotou, odhadovanou na 80 miliard EUR. 

Dopravní komisař EU  EU Siim Kallas řekl, že „obě strany si odsouhlasily větší legislativní spolupráci, aby bylo možno odstraňovat tržní bariéry, jež brzdí vytvoření největšího trhu letecké dopravy na světě. Obě strany se dohodly, že rozšíření první dohody, platné od roku 2008, by mělo být opřeno o větší spolupráci v ochraně životního prostředí, letecké bezpečnosti a ochraně zaměstnanců. 

EU se nicméně nepodařilo prosadit její prioritní požadavek, aby podíl podniků z EU mohl dosahovat na leteckých společnostech USA více než 25 procent. Zde odvisí od kongresu Spojených států, který by měl do budoucna toto omezení odstranit.  Obě strany nalezly shodu v základních cílech spolupráce, přesto nebyl stanoven její časový plán. Světová letecká asociace IATA však nezastírala zklamání. Její šéf Giovanni Bisignani se nechal slyšet:„ Nejde sice o žádný krok nazpět, ale také nás to neposouvá dopředu“.  Výsledek jednání musejí schválit Rada ministrů EU a Evropský parlament. Jeden z prvních ohlasů přišel z Německa, kde spolkový  ministr dopravy Peter Ramsauer potvrdil: „Jestliže pro americké firmy je možná podílová účast 49,9 procent, musí to také platit opačně“.       

Mister Open Skies:   Ani ne 50 dní v úřadu a už si může  nový dopravní komisař Siim Kallas připravit první medaili. Za „výrazný průlom“ označil  dojednání ke 2 stupni úmluvy “O otevřeném  nebi“. Přesto zůstávají otevřené body: ochrana  před leteckým hlukem a povolená účast evropanů na amerických leteckých společnostech. Nyní musí Kallas přesvědčit radu ministrů dopravy a EP, že projednané ujednání je lepší než vůbec žádné.  

EK OVĚŘUJE PŘÍSLIBY  LETECKÉ  ALIANCE  ONEWORLD 

Evropská komise ověřuje, zda přísliby letecké aliance Oneworld  postačují, aby se vyloučily pochyby ohledně potenciální dohod,  jež jsou v rozporu s pravidly hospodářské soutěže.  Týká se to letových řádů,  cen a kapacit. Členy Oneworld jsou British Airways, American Airlines a Iberia.   

EK OVĚŘUJE PŮJČKU PRO  ČESKÉ AEROLINIE

Evropská komise ověřuje státní půjčku ve prospěch ČSA. V současnosti nelze vyloučit,  zda půjčka ve výši 94 milionů EUR  není podle zdůvodnění Komise v rozporu s pravidly společného trhu.  Půjčka podle EK slouží  k financování určitých  provozních nákladů dopravce.  

SEZNAM ZAKÁZANÝCH LETECKÝCH SPOLEČNOSTÍ

Komise přijala třináctou aktualizaci seznamu společností se zákazem vstupu do vzdušného prostoru EU. Přibyli v něm všichni letečtí dopravci Súdánu a Filipín, částečně byla zrušena omezení Air Koryo z KLDR a angolské TAAG a omezen provoz Iran Air. 

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

NÁMOŘNÍ POLITIKA EU BERE KURS NA  ROK 2018

pro odborné vzdělávání, daňové úlevy, a „zelené“ Dopravní výbor Evropského parlamentu  schválil koncem března  zprávu o politice  námořní dopravy EU do roku 2018.  Europoslanci   souhlasili se záměrem Komise, aby do konce roku 2011 došlo k vyjednání celosvětové dohody na snížení emisí C02 z námořních lodí.  Při selhání takových jednání by  mohla hrozit regionální  opatření.  Konkurenceschopnost  flotily EU mají posílit opatření přístavní tarify.    

VNITROZEMSKÁ PLAVBA

JDE O PODPŮRNÝ PROGRAM EU NAIADES

Přebytek kapacit a hospodářská krize ohrožují cíle EU v tomto oboru. Obavu vyjádřila skupina expertů sektoru vnitrozemské plavby na vysoké úrovni.  V rámci každoročního semináře Evropské unie vnitrozemské plavby (EBU) v Bruselu   byl koncem března požádán přítomný dopravní komisař EU Siim Kallas, aby v příští Bílé knize dopravní politiky byl význam oboru nasazen podstatně výše než dosud.  Personální a finanční výhybky by měly být nastaveny dnes, aby se do roku 2013 zakotvil  podpůrný program  vnitrozemské plavby Naiades do centra udržitelné dopravní politiky EU. Požadoval to kupř. Manfréd Seitz, koordinátor akčního programu EU Platina  a spoluautor katalogu požadavků: „Nastala doba pro jednání, pokud nechceme prohrát naši důvěryhodnost také vůči celému sektoru“. Harmonizace technických a právních rámcových podmínek EU musí být podle Seitze podpořena silnější institucionální spoluprací, jasným rozdělením úkolů rozpočtových prostředků jakož i dlouhodobými strategiemi.  Lze si představit kompetenční středisko EU pro vnitrozemskou plavbu. 

SVAZY CHTĚJÍ KLÍMA AKTIVNĚ CHRÁNIT 

Evropské zájmové svazy ve vnitrozemské plavbě  oznámily evropským komisařům pro dopravu, životní prostředí a  ochranu klimatu připravenost oboru  aktivně spolupůsobit při snahách o snížení emisí skleníkových plynů.  Snížení až o 30 procent se nechá dosáhnout, když se budou vodní cesty dobře udržovat. Píší to organizace Ebu (European Barge Union), Eso (European Skippers Organisation) a Ine (Inland Navigation Europe) komisařům Kallasovi, Potočnikovi a Hedgaardové.  Svazy současně prosí o podporu Komise při aplikaci zelené logistiky. Vyslovují se pro spolehlivé plánovací podmínky s méně byrokracie  a motivační systémy, přizpůsobené možnostem středního stavu.  

FINANČNÍ ZÁLEŽITOSTI

ZA ODBOURÁNÍ BYROKRACIE PRO NEJMENŠÍ  PODNIKY

Nejmenší podniky by mohly být zbaveny povinnosti sestavovat roční uzávěrku. Pro takovou změnu předpisů EU o výkaznictví hlasoval Evropský parlament koncem března takto: 445 hlasů pro, 196 proti při 21 nehlasujících.  Úleva by se týkala podniků, které splňují následující dvě kritéria: bilanční suma se nachází pod 500.000 EUR, čistý obrat je pod 1 milionem EUR  a/nebo v průběhu roku se v průměru zaměstnávalo nanejvýš 10 pracovníků. Tuto úlevu však nemusí členské státy EU povolit.  Podle názoru EP by však podniky musely dále vést záznamy o své hlavní činnosti a o finanční situaci.  Návrh musí ještě schválit rada ministrů dopravy. Zde však státy nejsou jednotné. Zejména Francie, Španělsko a Itálie jakož i Belgie a Lucembursko zde rozhodnutí blokují. Obávají se problému při zvyšování daní.     

KDO  JE  KDO
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SPOLEČNOST RABEN GROUP 

Je jedním z předních logistických operátorů na trzích střední a východní Evropy, kde působí již více než 75 let. Základ k nynější středostavovské skupině byl položen v Holandsku v roce 1931, kde ve městě Winterswijku vznikl spediční podnik Raben. Nyní  nabízí rodinný podnik ž komplexní logistická řešení v silniční, námořní a letecké přepravě a správě nadnárodních zásobovacích řetězců. V roce 2008 jeho obchodní zisk dosáhl 489 milionů eur. Raben Group disponuje 435 tisíci m2 skladovacích prostor v mnoha evropských zemích. Její vozový park čítá 4 000 dopravních vozidel různých typů. O vysokou kvalitu poskytovaných služeb a vstřícný zákaznický servis se stará 4 500 zaměstnanců.

 Raben Group zahrnuje následující značky: Raben, CJ International, Raben Sea & Air a Fresh Logistics. Raben Group má zastoupení v mnoha evropských zemích, jmenujme například: Českou republiku, Estonsko, Nizozemí, Lotyšsko, Litvu, Německo, Polsko, Slovensko a Ukrajinu. Síť vlastních poboček umožňuje zvýšit flexibilitu a schopnost přizpůsobit  provozní postupy potřebám zákazníků snáze a rychleji. Sjednocení firemního softwaru a organizační struktury zajišťuje  specializaci na klíčové zákazníky.

 Raben Group poskytuje prostřednictvím svých zastoupení nejrůznější logistické služby, ke kterým patří:

• domácí distribuce: sběrná služba, plný i částečný náklad vozu, 
• mezinárodní distribuce: sběrná služba, plný i částečný náklad vozu, 
• celosvětová distribuce: plný náklad kontejneru (FCL), částečný náklad kontejneru (LCL) a letecké doprava, 
• moderní sklady pro různé skladovací podmínky (například pro čerstvé produkty - vyžadující řízenou teplotou), průmyslového zboží a zboží ADR, 
• komplexní skladovací služby zahrnující náklad, výklad a přípravu palet a balíků různého sortimentu včetně kontroly kvality a ceny, 
• správa skladovaného zboží prostřednictvím systému řízení skladových zásob a to díky použití moderních IT řešení, jako je identifikace zboží pomocí snímání EAN 13 a EAN 128 čárových kódů a používání technologie RF a možnost vytvořit rozhraní (EDI - Electronic Data Interchange), 
• služby s přidanou hodnotou, tj. značení, balení do folií, přebalování a kompletování výrobků,
• komplexní logistické služby (které zahrnují všechny výše zmíněné služby.

Zvláštní důraz se klade  na vysokou kvalitu poskytovaných služeb, jež byla potvrzena certifikáty ISO 9001, ISO 14001, ISO 22000 a IFS.

Raben Logistics Czech a Raben Logistics Slovakia, které jsou členy Raben Group od roku 2008, dříve získávaly zkušenosti na tomto trhu od roku 1991 jako pobočky Setto Spedition. S působišti v Praze, Brně a Ostravě v České republice a v Bratislavě, Košicích a Žilině na Slovensku poskytují pobočky zaměstnání více jak dvěma stům zaměstnancům. Zákazníkům je k dispozici více jak 30 000 metrů čtverečních moderních skladovacích prostor a nabízené služby zahrnují vnitrostátní a mezinárodní distribuci, skladovací a komplexní logistické služby. Společnostem Raben Logistics Czech a Raben Logistics Slovakia byly uděleny certifikáty kvality ISO 9001. 
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ZE  SÍTÍ KEB A SBĚRNÝCH SLUŽEB

KEB – Kurýrní, expresní a balíkové služby

HOLANDSKO

KOOPERACE  KUSOVINY „PALLETWAYS“ S NOVÝMI ČLENY

Nizozemský  logistik Raben Groep z Winterswijku  je od počátku roku novým uživatelem frančízy evropského svazku dopravy kusových zásilek Palletways (UK) Ltd., založeném v Británii v roce 1994. V Holandsku do něj tak patří 15 podniků, v celé Evropě pak 270. V Německu je v organizaci jen sedm členů. Pracuje se tu ale na nové koncepci, jež záběr kooperace výrazně prohloubila.  Pro skupinu Raben prináší Palletways značné zlepšení kvality služby a dodání v prostoru Beneluxu.  Tak doby dodání se výrazně zkrátily.  Naproti tomu  se pro skupinu kladně  odrazí využití sítě ve střední a východní Evropě.  Celkově kooperace zpracovává za noc až 25.000 zásilek.  

TNT ODDĚLUJE ÚSEKY DOPISŮ A EXPRESU 
Nizozemský poštovní  a expresní koncern TNT završil  právní a organizační oddělení   obou obchodních úseků. Sdělil to firemní šéf Peter Akker na firemní valné hromadě. .  Aktuální jsou partnerství  nebo vstup na burzu  pro poštovní složku.  Bakker je připraven současně i na prodej expresní složky. Předpokladem ovšem je, že akcionáři takové rozpouštění koncernu odsouhlasí.  Jednání s možnými partnery prý probíhají v Německu, Británii a Itálii – bez uvedení jejich jmen.  Současně kritizoval, že liberalizace  evropského poštovního trhu nepokročila podle očekávání.  Již v roce 2008 se spekulovalo  o prodeji expresní složky.  Jako zájemci byli uváděni američtí rivalové FedEx a UPS.  Na valné hromadě se dostalo vedení TNT jedné porážky. Akcionáři  přes odpor managementu odsouhlasili, že to budou oni, kdo bude určovat členy představenstva.  Doposud to bylo věci dozorčí rady. 

NĚMECKO

SCHENKEROVA GRATIS NÁVNADA PRO KUSOVÉ ZBOŽÍ

DB Schenker startuje v evropské dopravě kusových zásilek prodejní kampaň se zaměřením na jihovýchodní Evropu. Zákazníci, kteří chtějí otestovat rozšířenou evropskou nabídku, mohou tak učinit podle informace podniku  jednorázově zdarma. Nabídka platí pro dopravu ze západní Evropy do řady zemí jihovýchodní Evropy a zpět. Platí však jen pro ty linky,  na které příslušní zákazníci ještě u DB Schenkera neložili.  Ten chce takto oslovit cca 35.000 zákazníků ve více než 20ti zemích.  Nabídka je omezená hmotností kusové zásilky 250 kg nebo 1 kubickým metrem. Platí od nynějška do konce září.  Posláním kampaně je vytvoření evropské nabídky. Instaluje se dodatečná linková doprava a potřebná zařízení. Střediskem Schenkerovy dopravy východ – západ je nový hub v Salzburgu, který v těchto dnech zahajuje provoz.     

GTS POST DODÁVÁ BALÍKY PŘES UPS

Balíková služba GTS bude do budoucna těsně spolupracovat s UPS. Jak sdělil podnik, sídlící v Mannheimu,   budou balíky, přebírané u zákazníků, doručovány UPS. GTS Post je částí britské GTS-Logistics.  Vedle přepravy balíků podnik nabízí  také spediční služby a jiné poštovní služby. V Německu má zřídit dobrých 16.000 frančízových příjmů balíků.

LIPSKO: STARTUJE SLUŽBA KEB DÁLKOVÝMI AUTOBUSY

O tom, že  dálkové linkové autobusy mohou přepravovat dokumenty a balíky, má přesvědčit koncepce kurýrní služby fox-Courier GmbH z Lipska   a autobusového dopravce AutobahnExpress, Postupim.  Autobusy tohoto podniku jezdí každé 4 hodiny do Lipska, Drážďan, Halle, Kastelu, Göttingen a Sangerhausenu. Cestou kooperace  s fox-Courier se umožní například přeprava dům-dům do Berlína či Pirny.  Jako centrální hub této služby slouží letiště Lipsko-Halle.  Rychlá předání mezi linkami zajišťují krátké dopravní doby. Balíky a dokumenty je možno dávat přímo řidiči. Cena zásilky ze zastávky do zastávky činí 20 EUR a 40 EUR s překladem v hubu. Fox-Courier zajišťuje organizaci služby. Do budoucna se počítá s vytvořením agenturní sítě pro příjem balíků.   www.autobahn-express.de
NIGHT STAR EXPRESS OTEVŘEL NOVÝ HUB

Společný expresní podnik Night Star Express GmbH otevřel na konci února nový hub ve východohesenském Hünfeldu. Tato joint venture  sedmi spedic středního stavu investovala 3,5 milionu EUR do nového třídícího a rozdělovacího centra. Za loňský rok přepravila Night Star 3,5 milionu zásilek, což představuje nárůst 6 procent proti roku 2008. Firma založená v roce 1993 sídlí ve městě Unna.   Podílníky na NSE jsou  spediční firmy Gertner, Honold, Cretschmar, Eiltrans, Transit Flensburg, Hellmann a Zufall.          www.night-star-express.de
KUSOVKOVÁ KOOPERACE IDS SE CHYSTÁ NA B2C

Kooperace kusových zásilek  IDS Logistik chce letos  odstartovat ofenzivu  pro soukromé příjemce v sektoru kusového zboží. V přípravě jsou  nové nabídky pro speciální potřeby  komerčního vztahu mezi obchodem a konečným zákazníkem (B2C). Důvodem je nadprůměrně  rostoucí zásilkový a především online obchod a tím rostoucí potřeba dodání kusových zásilek konečným zákazníkům.  Přitom IDS nemá v hledáčku vysloveně balíky, ale kusové zboží (od 30 kg) nebo zboží, jež není vhodné pro třídičky a tím i balíky pro tradiční poskytovatele služeb KEB.  „Ledničky, ploché obrazovky nebo stolní fotbaly jsou produktu pro nás zajímavé“ říká vedení kooperace.  IDS k tomu nabídne  soukromým příjemcům speciální služby:  avíza, meziskladování, dodání večer nebo v sobotu, dvoumužný servis  atd. Druhým krokem má být také instalace například praček  či televizí. Na tyto různé požadavky se budou muset dosavadní procesy v kusových zásilkách nově nastavit.  Již dnes dodávají partneři IDS denně 2100 zásilek soukromým domácnostem.  Je to dobrých 5 procent z celkového obratu a v průběhu dvou až tří let by měl tento podíl stoupnout na 10 %.  V loňském roce se v depech IDS nakládalo kolem 9,37 milionů zásilek. Je to o 7 % méně než v roce 2008 a přibližně stejně jako v roce 2006.     

U KOOPERACE CARGOLINE POPRVÉ MINUS V POČTU ZÁSILEK   

Kooperace přepravy kusových zásilek zaznamenala za loňský rok poprvé ve své historii pokles v počtu přepravených zásilek.  Proti podaným 10,3 milionům v roce 2008  došlo ke snížení o 4,9 procent na 9,8 milionů zásilek. Tržby se snížily o rovnou desetinu na 1,2 miliardy EUR (cca 31 miliard Kč). Dobře se vyvíjela mezinárodní činnost s nárůstem 4,8 procent na 2,2 miliony zásilek.  

NORSKO

JEZDÍ SEM NOVĚ KOOPERACE S.T.A.R. ZE   SRN

Společenstvo kusových zásilek S.T.A.R.Kooperation GMbH z německého Hombergu napojuje na svou síť Norsko. Novým partnerem je firma ATS Cargo AS se sídlem v Oslo. S okamžitou platností se nabízejí  denní odjezdy z ústředního hubu v Hombergu. Společenstvo uvádí, že zahuštění severoevropské linkové dopravy je důležitým krokem v jeho mezinárodní expanzní koncepci. Naposledy se síť rozšířila na Švédsko přes Gödecke Frakt &Trailer AB. V příštích měsících počítá S.T.A.R. s rozvojem směrem na východní a jižní Evropu. Zkratka S.T.A.R. značí „System -Transport auf Rädern“. Společenstvo, jež  bylo založeno v roce  1994, má nyní 70 systémových partnerů v SRN a blízké cizině. S flotilou kolem 2.500 nákladních aut bylo loni v jeho síti přepraveno více než 1 milion zásilek.   

ŠVÝCARSKO

CARGO 24 NECHCE KONCERN – VYLUČUJE PROTO RUCKSTUHLA

Dopravní a logistická síť Cargo 24 již nespolupracuje s firmou Ruckstuhl Transport AG ze ST. Gallenu.  Všechny úlohy v regionu přebírají nyní Andrea Transport (Gatra AG) a Cargo Grischa AG.  Toto rozhodnutí  je zdůvodněno v  lednu oznámeným převzetím Ruckstuhlu Transport  společností  Planzer Transport z Dietikonu.  Rozloučení s členem proto, že Cargo 24 je svazkem podniků středního stavu. Začleněním východošvýcarského partnera do velkého logistického  koncernu proto pomíjí důvod spolupráce.  Ředitel Cargo 24 R. Einstein vyslovil politování nad tímto vývojem s tím, že „nemůžeme spolupracovat s jedním z našich největších konkurentů“. Ze strany Planzera bylo slyšet, že s tímto vývojem bylo třeba počítat. Firma Ruckstuhl byla založena v roce 1878.  

USA

DOBRÉ 1. ČTVRTLETÍ PRO UPS

Podle předběžných čísel  se zvýšily tržby koncernu UPS za první čtvrtletí t.r. o 7 procent, což je více, než se očekávalo.  Konečná čísla integrátor předloží na přelomu dubna a května. Podle údajů finančního šéfa K. Kuehna  nabere hospodářské oživení v průběhu roku na dynamice.  Na základě toho zvedl koncern  ziskovou prognózu na 3,05 až 3,30 EUR za akcií  - to je  až o 0,25 EUR více než dosud. Dobré zprávy ovlivnily burzovní kurz.  

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ 

Ze zahraničních soudních síní a předsíní

NÁKLADNÍ ŘIDIČ MUSÍ PLATIT POKUTU SÁM 

Řidič kamionu, který překročí povolenou pracovní dobu pro řízení a je přitom přistižen, musí pokutu sám uhradit.  Od svého zaměstnavatele to nemůže požadovat.  Vychází to z rozsudku zemského pracovního soudu (LAG) Porýní – Vestfálska v Mainzu, zveřejněném v minulém týdnu. Řidič se nemůže odvolávat na to, že jednal podle příkazu a při nesplnění by ztratil zaměstnání. Z hlediska  přísné  pracovně – právní ochrany i proti  propuštění  by se neměl obávat výpovědi, když odmítne  příkaz zaměstnavatele, odporující předpisům.      

ROZSUDEK ESD ZNEVÝHODŇUJE ZÁSILKOVÉ OBCHODNÍKY 

Po rozsudku Evropského soudního dvora (ESD) nemusí nést zákazníci zásilkového obchodu při vracení nákupu  náklady za  dopravu  zásilky z obchodu k sobě. Soud potvrdl, že nesou náklad  pouze za  zpětné zaslání zásilky.  V SRN však podle tamního práva  nehradí vrácení zásilky, pokud je hodnota zboží  vyšší než 40 EUR.  Spolkový svaz německého zásilkového obchodu požaduje proto v zemi reformu  práva pro vracení.   

SOUD PLATIL VYSOKÉ ODŠKODNĚNÍ

Předlouhé soudní řízení  nemůže jít k tíži žalujícího dopravního podniku. Rozhodli tak soudci vrchního zemského soudu z Hammu v lednu 2010. Přisoudili dopravci odškodnění ve výši 700.000 EUR ze státní pokladny.  Již v roce 1984   podal dopravce žalobu na svého příkazce kvůli nezaplaceným fakturám.  K rozsudku nedocházelo. V únoru 2002  oznámila  žalovaná firma  platební neschopnost. Soud první instance v Dortmundu se měl v řízení více snažit – mínili soudci  vrchního soudu. Takové průtahy  spadají pod požadavky na úřední odpovědnost.   

POJIŠTĚNÍ PLATÍ TAKÉ V POLEDNÍ PAUZE

Zaměstnanci,  kteří při cestě na oběd  u přítele či přítelkyně mají nehodu, jsou zákonně pojištěni proti úrazu.  Vychází to z rozhodnutí  zemského sociálního  soudu (LSG) v Porýní – Falcku.  Již  první instance, sociální soud SG v Koblenci, odporoval  zaměstnaneckému sdružení, jež nechtělo úraz pokrýt.  Podle tamní významné právní kanceláře „v zásadě platí,  že cesta  za příjmem potravin je pod ochranou zákonného  úrazového pojištění“.  Přitom nerozhoduje, zda pojištěný zvolí cestu do vlastního či cizího bytu nebo do restaurace.   

                                                           X  X   X  X  X 

Výrok Samuela Johnsona, britského spisovatele a kritika (1709 – 1784)

na speditérský květen:

„Hell is paved with good intentions“

(Peklo je dlážděno dobrými úmysly)
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