               
[image: image1.png]



                                              ELEKTRONICKÝ

                SPEDIČNÍ

                ZPRAVODAJ

                                                  
               
                  
6/2010
SVAZ  SPEDICE  A  LOGISTIKY  ČESKÉ  REPUBLIKY

ŽIVNOSTENSKÉ   SPOLEČENSTVO

ASSOCIATION  OF  FORWARDING  &  LOGISTICS

OF  THE  CZECH  REPUBLIC  -  MEMBER  OF  FIATA



Sekretariát Svazu 

ul.  1.  pluku  č. 8 ,  186 30  Praha 8  (Karlín)

Telefon/fax +420-2-24 89 13 03  

E-mail: ssl@sslczech.cz    Internet: http://www.sslczech.cz

ZÁLEŽITOSTI ČLENSTVÍ

PŘIHLÁŠKA ZA ŘÁDNÉHO ČLENA SSL

Přihlášku  podala společnost 

MAXITRANS s.r.o. ● Trnkova ulice 657/90  620 00 Brno – Líšeň  ● ředitel pan Michal Růžička ● IČO 27683656 ● DIČ CZ276836565 ● e-mail:maxitrans@maxitrans.cz ● www.maxitrans.cz ● tel. 511 115 186 ● činnost společnosti: zasílatelství. 

Případné připomínky k podané přihlášce je možno zaslat výkonnému řediteli SSL do 25. července 2010.

 AKTUÁLNĚ Z  EVROPSKÉ UNIE

DOPRAVNÍ POLITIKA

ZPRÁVA V EP: UDRŽITELNÁ BUDOUCNOST PRO DOPRAVU

31. května schválili členové výboru pro dopravu Evropského parlamentu  jednomyslně zprávu, přednesenou europoslancem Mathieu Groschem  (EPP, Belgie), o budoucnosti dopravy. Hlavním  bodem, vyzdviženým ve zprávě, je volání po „účinné ko-modalitě“ ( efficient co-modality).  Jinými slovy aby se podporou koexistence namísto konkurence  mezi různými obory dopravy dosáhlo větší ekonomické, ekologické a sociální účinnosti v každém druhu dopravy.  Zpráva  představuje řešení k dosažení uvedené účinné ko-modality cestou  rozšíření rámce EU pro financování dopravní infrastruktury a stanovení měřitelných  cílů pro budoucí dopravní politiku Evropské unie. Ve zprávě je rovněž podtržena potřeba agentur  EU pro vytváření regulačních úkolů, aby nedocházelo k protekcionistickým opatřením členských států.  Toto se ve zprávě považuje za jedno z průběžných úsilí  k završení společného trhu. 

Dodatky, o kterých se hlasovalo k původní zprávě, požadovaly důraz v pokroku  v systémech,  emitujících  méně C02 a opatření  na podporu ekologicky přátelských  oborů v dopravě zboží a osob.  Zpráva dále požaduje  větší důraz v podpoře bezpečnosti ve všech dopravních oborech.  Projekt TEN-T má zůstat prioritou dopravní politiky EU a má sloužit jako pilíř budoucího financování   nezbytných investic v dopravě.  Na závěr  zpráva požaduje více  aktivit na poli výzkumu a technologického rozvoje, zejména pokud je  o inteligentní a interoperabilní dopravní systémy jakož i inovativní, energeticky účinné a čisté technologie.

K přijetí zprávy v plénu EP má dojít v průběhu července 2010.

EP  ZA ZŘÍZENÍ DOPRAVNÍHO FONDU EU

Evropská unie by měla zřídit dopravní fond, s nímž by se především zlepšovala  dopravní infrastruktura. Požaduje to dopravní výbor Evropského parlamentu ve zprávě k dopravní politice do rok 2020. Přitom by platilo zahrnout  sem  také existující finanční prostředky ze strukturního a kohezního fondu. Dále si europoslanci přejí, aby v evropské dopravní politice sehrávaly významnější roli  vnitrozemská plavba, vnitrozemské přístavy a multimodální napojení námořních přístavů na vnitrozemí hlavně po železnici.  Požadavky dopravního výboru EP budou zařazeny do plánované Bílé knihy k dopravní politice EU do roku 2020.  

SILNIČNÍ DOPRAVA

EP TLAČÍ NA JEDNOTNÉ SANKCE

Postih za nedodržování dob jízd a odpočinku by se měl v rámci EU sjednotit. Vyslovilo se pro to plénum Evropského parlamentu na zasedání koncem května.    Od Evropské komise se požaduje celoevropská kooperace a kontrola jakož i stanovení jednotlivých kategorií přestupků.  Jelikož dosud neexistuje  agentura pro silniční dopravu EU (jako jsou pro letectví a námořní dopravu), mělo by být zřízeno koordinační místo EU. „Přestupky, které se v jedné zemi EU považují za závažné spadají v jiné zemi pod kategorii lehkých“  kritizoval německý europoslanec  Werner Kun  (CDU) současnou praxi.  Spektrum nejvyšších sazeb národně stanovených pokut za nedodržení sociálních předpisů dosahuje dnes od 58,23 EUR na Maltě po 5000 EUR v Německu a Rakousku.  Zpravodajka EP Hella Rannerová  poukázala na současný nedostatek bezpečných parkovacích míst: když se předpisují doby odpočinku,  musí být také možnost je dodržovat“.  Alespoň podél transevropských dopravních os by se měly členské státy postarat o jejich dostatečný počet. 

EK HROZÍ ZÁKAZEM NASAZENÍ VOZIDEL O 25 METRECH

Evropská komise požaduje na Německu , aby „složilo účty“ za možné protimluvní nasazení nákladních vozidel o délce 25 letrů mezi Šlésvickem – Holštýnskem a Dánskem.  Mluvčí EK potvrdila, že v té věci odešel v květnu dopis na spolkovou vládu.  Berlín má dva měsíce na to, aby vysvětlil Komisi udělená povolení. Německu hrozí řízení za porušení dohod o Evropském společenství. Již koncem března sdělil dopravní komisař EU Siim Kallas, že nasazení 25 metrových souprav do přeshraničního nasazení porušuje evropské právo.  Dojde-li Komise v tomto konkrétním případě k takovému závěru, bude muset být doprava zastavena.   

BUDOUCÍ PRAVIDLA PRO PRÁVA CESTUJÍCÍCH

Mezinárodní unie silniční dopravy IRU a mezinárodní asociace veřejné dopravy UITP se obrátily na Evropský parlament, Radu a Evropskou komisi, aby vytvořily vyvážené a praktické návrhy pro budoucí práva cestujících v autobusové a autokarové dopravě. Obě organizace požadují, aby se stanovila základní  práva pro všechny cestující v autobusech a autokarech, aby však členské státy dostaly jasný mandát pro stanovení místních uspořádání. Toto také byla pozice, jež byla přijata radou ministrů dopravy již 11. března 2010.  IRU a UITP zdůrazňují  důležitost toho, aby základní práva se  aplikovala na všechny autobusové a autokarové služby ve stejnou dobu – a sice z praktických a provozních důvodů; členským státům je třeba umožnit stanovení aplikace pravidel ve vztahu k jejich existující národní legislativě.    

PROJEKT„LABEL“:  ZNAČENÍ BEZPEČNÉHO  PARKOVÁNÍ NÁKL. VOZIDEL 

Label  je projekt, financovaný Evropskou unií, jehož posláním je vytvořit označení (což je m.j. Label v angličtině) bezpečného parkování kamionů podél transevropské silniční sítě   a definovat k tomu certifikační  proces.  Práci nedávno zahájila Pracovní skupina 6 (názvem Work Package 6)  v Bruselu, a sice stanovením časového plánu a  rozdělením úkolů.  Posláním  WP 6 je posoudit dopad Labelu (certifikace, zdroje informací na internetu, atd)  z pohledu oboru silniční dopravy.  Důležitou roli sehrají ekonomické aspekty a proto bude významná odezva praktických uživatelů.  V potaz se berou témata bezpečnost, komfort a důstojnost, jídlo a nákupy.  Berou se  v úvahu zkušenosti se systémem kvality Modrá vlajka (Blue Flag)  pokud jde o certifikační proces, certifikační  úroveň, obchodní případy, doporučení  pro obchodní životaschopnost a rozmístění na trhu. (Blue Flag je ocenění, udělované nejkvalitnějším plážím v 60ti zemích světa). 

EK: PŘÍRUČKA PRO BEZPEČNÉ PARKOVANÍ KAMIONŮ 

Na závěr pilotního  projektu, známého jako SETPOS (secure European truck park operational services – Provozní služby k bezpečnému evropskému parkování kamionů)  vydala Evropská komise příručku nejlepších praktik pro bezpečné parkování kamionů v Evropě. Projekt rovněž zahrnuje investice do čtyř parkovacích zařízení  na trans-evropské síti, jež slouží  jako modely a podněcují investory k zakládání takových zařízení.  Příručka pomáhá provozovatelům kamionových parkovišť, aby je budovali v souladu s požadovanými bezpečnostními předpisy. Slouží také jako informační podklad pro další subjekty, jako jsou dopravci, řidiči a národní úřady zainteresované na rozvoji kamionových parkovišť.  V pilotním projektu se  bezpečné parkoviště staví blízko Valenciennes ve Francii a investice byly vloženy do zlepšení  bezpečnosti  do odpočinkových  ploch ve Wörnitz v Německu, Ashfordu ve Spojeném Království a v Uhrslebenu v Německu. Dále je připravena  webová databáze  parkovacích zařízení, jež jsou k dispozici podél hlavních evropských silnici (www.truckinform.eu)

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

JDE O ZLEPŠENÍ PRVNÍHO DRÁŽNÍHO BALÍČKU SMĚRNIC

Ještě před letní přestávkou chce Evropská komise předložit přepracovaný první drážní  balíček  k liberalizaci železniční nákladní dopravy v EU.  Oznámil to dopravní komisař EU Sim Kallas počátkem června před dopravním výborem Evropského parlamentu. 

Plánovaným zlepšením chce Komise zejména vyplnit mezery  při otevírání trhu. Podle toho budou konkurentům  otevřena další servisní zařízení  jako tankovací stanice.  Dále má být zviditelněna cenotvorba  pro dopravní proudy, což zejména drážní asociace Erfa (European Rail Freight Association) považuje za důležitý úspěch. 

Z komisních kruhů se proslýchá, že přístup k seřazovacím nádražím, terminálům či  první a poslední míli se nemá poskytovat zdarma, ale bude nadále vázán na určité podmínky.  Provozovatelé infrastruktury mají  do budoucna dokumentovat  na základě  pravidla „Use-it-or-loose-it“ (propad při nevyužití), zda jsou kolejové přípoje či odstavné koleje také skutečně  používány a vytíženy.  Jinak by byli zavázáni je pronajmout.  

Kromě toho chce Komise zajistit nezávislost národních regulačních míst. Jejich kompetence se mají rozšířit o přístup k servisním zařízením, jejich zpoplatnění a jakož i o finanční toky uvnitř drážních podniků. 

Komisař Kallas ujistil europoslance, že jejich  květnová rezoluce k realizaci prvního drážního balíčku  ve členských státech  se bere při jeho přepracování v úvahu.  Tak dopravní výbor požaduje, aby v budoucnu byl při otevírání trhu uplatněn princip reciprocity (vzájemnosti ).  Potom se budou moci drážní podniky účastnit výběrových řízení v zahraničí jen tehdy, pokud  byl domácí trh otevřen konkurenci. Na Komisi se rovněž požaduje, aby do konce roku zveřejnila informace, jak dalece se členské země  zpožďují v aplikaci zmíněného balíčku směrnic.  Vůči liknavým státům mají být použity právní kroky.                       

NÁKLADNÍ DRÁŽNÍ SÍŤ EU JE SKORO U CÍLE

Rada ministrů dopravy a Evropský parlament (EP) dosáhly neformálního souladu ohledně  nařízení EU o přednostní nákladní síti. Podle toho mohou žádat o trasy vedle drážních podniků také jiné podniky. EP rovněž prosadil požadavek, aby pro každý koridor bylo zřízeno „jediné nezávislé výdejové místo“ (One-Stop-Shop).  Potom budou moci žadatelé žádat o trasy v jediném kroku.  Protože se ještě dojednávaly některé menší změny, nebyly dohodnuté kompromisy zveřejněny.  Rozhodující hlasování v plénu EP by mělo proběhnout do konce června.  Je zřejmé, že nákladní doprava na koridorech nákladní sítě  nebude mít absolutní prioritu před osobní dopravou. Zpoždění se mají držet na co možno nejnižší úrovni.  Přidělené trasy bude možno podle vůle europoslanců anulovat  žadatelem do 60ti dní před jejich použitím.  Rovněž 60 dní před odjezdem podle jízdního řádu  nemůže provozovatel infrastruktury  vlakovou trasu stornovat bez dohody s žadatelem.  Výjimky platí pro krátkodobé stavební práce   a při uzavírání tratí z bezpečnostních důvodů.    

DB JE PROTI NÁKLADNÍ SÍTI 

Německá dráha DB se zasazuje, aby Evropský parlament od nařízení, týkajícího se přednostní nákladní sítě, ustoupil. S ohledem na navrhované zřízení  vydávacích míst povolení pro trasy  pro jednotlivé koridory  (One-Stop-Shop) by přišel podnik DB Netz o nedělenou rozhodovací kompetenci ve věcech drážní sítě. DB se obává negativních důsledků pro železniční osobní dopravu.  Pokud  plénum EP v červnu  odhlasuje kompromisní návrh, dosažený s Radou ministrů dopravy EU,  bude moci nařízení vstoupit v platnost.   

EU POŽADUJE ZRUŠENÍ STÁTNÍ GARANCE PRO  DRÁHU SNCF

Francie hodlá žalovat u Evropského soudního dvora  drážní reformu, podporovanou Evropskou komisí.  Komise požádala 11. února,  aby se upustilo u francouzské státní dráhy SNCF  od  právní formy  veřejného zařízení, s čímž je spojena neomezena státní garance. EU v tom spatřuje nepovolenou podporu a žádá zrušení garance.  „Naším cílem je liberalizace trhu“ řekl komisař EU pro hospodářskou soutěž Joaquín Almunia.     

STÁTNÍ POMOC PRO  BELGICKOU SNCB LOGISTICS JE V POŘÁDKU

Kontroloři zachovávání pravidel hospodářské soutěže v EU  shledali, že subvence poskytnuté belgickým státním drahám sloužili k reorganizaci a vyčlenění složky nákladní dopravy.  Podle tamních médií se mělo jednat o  celkovou  částku 355 milionů EUR.  Naproti tomu se SNCB Logistics zavázala  výrazně ušetřit na osobních a materiálových nákladech.  Evropská komise se ujistila, že plán na reorganizaci  umožní  nákladní dceři rentabilní činnost.   Křížové financování mezi prováděním nákladní dopravy a zbytkem aktivit  je vyloučeno.   

LETECKÁ DOPRAVA

REVIZE BEZPEČNOSTNÍCH PRAVIDEL

Nová opatření ke zjednodušení a zlepšení rámce EU pro leteckou bezpečnost, jenž spatřil poprvé světlo světa v roce 2002  po útoku z 11. září 2001, začala platit od počátku května t.r. Revize směrem ke zjednodušení a zlepšení postupů  má usnadnit leteckému oboru každodenní život. Balík opatření otevírá pro EU dveře k jednání o bezpečnostních dohodách typu „one stop shop“  s třetími zeměmi a umožní snížit opakované rentgenování cestujících v tranzitu.  Ještě důležitější je, že se stanoví jasný termín pro zrušení současných omezení přepravy tekutin v kabinových zavazadlech; nová rentgenová zařízení pro tekutiny se musí začít používat na evropských letištích do dubna 2013.  Posláním balíku je zlepšit zkušenosti cestujících, zkrátit doby transferu na letištích a snížit náklady.    

 K MINIMALIZACI PORUCH VYVOLANÝCH VULKANICKÝM POPELEM  

Čerstvě vydané  zásady mají napomoci, aby se minimalizovala zavírání leteckého prostoru v případě vulkanických erupcí, aniž by se snižovaly bezpečnostní standardy. Jde o výsledek spolupráce Evropské komise, Eurocontrolu a Evropské agentury pro leteckou bezpečnost (EASA), jež úzce spolupracovaly v posledních měsících s aerolinkami,  úřady a výrobci letadel a leteckých motorů.  Zlepšený přístup  nabídne členským státům větší pružnost v rozhodování jak řídit letový prostor,  aby  docházelo k  minimálním narušením leteckého provozu  při zachování vysoké bezpečnosti.  Navíc EK a Aurocontrol rozhodly o vytvoření Koordinační buňky pro evropské letecké krize (EACCC), aby se zajišťovala včasná časová odezva na všechny budoucí celoevropské krize,  velmi ovlivňující letectví.      

K POUŽITÍ BEZPEČNOSTNÍCH  SCANNERŮ NA LETIŠTÍCH V EU

Evropská komise vydala zprávu, věnovanou používání bezpečnostních scannerů na letištích v EU, a sice na žádost Evropského parlamentu a členských států. Po pokusu o  teroristický útok  s užitím výbušnin  na letu Amsterodam – Detrit  25. prosince 2009 se začínají bezpečnostní scannery stále více používat v řadě členských zemi Evropské unie včetně Spojeného Království, Nizozemska, Francie a Itálie.  Bezpečnostní scannery jako takové se nacházejí mimo rozsah aplikace  předpisů EU o letecké bezpečnosti  - jde spíše o směsku předpisů jednotlivých států.  Publikovaná zpráva uvádí, že použitá metoda opravdu umožní zvýšit bezpečnost cestujících.  Stanovisko Komise je ve prospěch přístupu EU tak, že pokud se státy rozhodnou pro uvedený způsob, bude jejich postup postaven na společných standardech, požadujících základní detekční výkonnost  jakož i dosažení harmonizované úrovně   souladu s evropskými základními právy  a zdravotními předpisy.  Komise bude  usilovat o názor Evropského parlamentu a Rady ministrů dopravy. 

K první diskusi v Evropském parlamentu došlo na základě zmíněné zprávy v jeho dopravním výboru 21. června 2010.  Diskuse ministrů dopravy bude následovat v rámci jejich Rady, jež se sešla 24. června.  Na základě získaných poznatků z diskusí bude rozhodnuto o dalších krocích.             

VĚTŠÍ LETECKÁ SPOLUPRÁCE EU – LATINSKÁ AMERIKA  

Na společnému summitu Evropská Unie – Latinská Amerika  o civilním letectví  podepsal eurokomisař  pro dopravu a viceprezident EK Siim Kallas dvě „spojené deklarace“  s lídry  latinsko-amerického letectví, jež položí základ  užší kooperaci v civilním letectví mezi EU Latinskou Amerikou.     

NÁMOŘNÍ DOPRAVA

EP DOPORUČUJE ROTTERDAMSKÁ PRAVIDLA 

Čtyři mezinárodní rejdařské organizace uvítaly požadavek Evropského parlamentu vůči členským státům EU, aby co nejdříve podepsaly a aplikovaly  tak zvaná Rotterdamská pravidla  pro nový odpovědnostní systém v námořní dopravě.  EP se pro to vyslovil v resoluci 2018 ke strategii v námořní dopravě EU. Uvedené čtyři organizace jsou evropský rejdařský svaz Ecsa,  mezinárodní svaz námořní plavby Bimco, dále International Chamber of Shipping a World Shipping Council.  

MALTA NEDBÁ  NA  PŘÍSTAVNÍ KONTROLU STÁTU

Maltě  hrozí žaloba od Evropského soudního dvora, protože  řádně neuplatnila směrnici EU 95/21/EG, stanovící společná kritéria pro kontrolu lodí přístavními státy.  Současně zde byla sjednocena  řízení o kontrolách lodí a jejich záboru.  Aby se mohlo uplatňování právních předpisů lépe kontrolovat, musí státy oznámit počty kontrolorů a lodí, jež jejich přístavy najíždějí.  Vedle toho je třeba stanovit přiměřené sankce  za přestupky.  Podle Komise Malta  neoznámila ani počty najížděných lodí a kontrolorů, ani odpovídající stanovené sankce.  Pokud Malta nebude do dvou měsíců  reagovat, může EK uvést do hry Evropský soudní dvůr.     

EVROPSKÝ SOUDNÍ DVŮR KONTROLUJE STŘEDOMOŘSKÉ PŘÍSTAVY

Evropský soudní dvůr (EuRH) v Luxemburgu ověřuje požití subvencí, jež se platily z fondů EU na infrastrukturu středomořským přístavům v letech 2000 až 2006. Ke kontrolám dochází z vlastní iniciativy EuRH. Veřejně přístupná zpráva bude k dispozici nejdříve v polovině roku  2011. Pokud sou zjistí nedostatky, zapojí do akce Evropský úřad pro boj s podvody (Olaf).  

VNITROZEMSKÁ PLAVBA

VAROVÁNÍ EK  ITÁLII, POLSKU A NĚMECKU

Evropská komise zaslala vážné varování uvedeným třem zemím, protože dosud nepodaly zprávu o zapracování legislativy EU  do národního práva ohledně technické harmonizace a bezpečnosti  ne vnitrozemských vodních cestách  v EU.  Směrnice 2008/126/EC a 2009/46/EC stanoví technické standardy pro vnitrozemská plavidla, požadované pro certifikáty, jež platí na všech vodních cestách v rámci EU včetně Rýna. Itálie, Polsko  a Německo mají 2 měsíce, aby požadavku vyhověly.  

MULTIMODÁLNÍ DOPRAVA

MARCO POLO: REKORDNÍ POČET ŽÁDOSTÍ

Intermodální podpůrný program EU  Marco Polo se letos setkává s velkým zájmem. Příjem žádostí probíhal od 17. března do 18. května a podalo  je více než sto žadatelů.  Uvedla to Výkonná agentura pro konkurenceschopnost a inovace (EACI), která odpovídá za správu programu.  V předchozích letech bylo zájemců výrazně méně. V roce 2009 došlo 70 žádostí, 2008 pak 46 a 2007 55 návrhů. Ředitel EACI Patrick Lambert uvedl, že upravená kritéria mají na trhu dobrou odezvu.  EU poprvé v roce 2010 přidělí peníze pro mořské dálnice.  Žádosti budou nyní posuzovat experti, EACI a Evropská komise. Rozhodnutí mají být přijata do října t.r.    

INFRASTRUKTURA

PAT COX KOORDINÁTOREM  TEN 

Někdejší prezident Evropského parlamentu Pat Cox se stává  evropským koordinátorem přednostního drážního projektu Berlín – Palermo  v programu Transevropských dopravních sítí (TEN). 57 letý irský liberál předvedl svou sílu přesvědčovat naposledy v irském referendu o EU. Nyní Evropská komise sází na jeho vyjednávací schopnost, aby po smrti předchozího koordinátora Karla van Merta v létě 2009 postavil znovu na nohy projekt Brennerského základního tunelu. Bývalý francouzský europoslanec Gilles Savary, který se jevil vhodným pro tento job,  bude pověřen EK koordinací projektu 22  (Drážní koridor Atény – Sofie – Budapešť – Vídeň – Praha – Norimberk – Drážďany).  Peter Balasz po intermezzu jako ministr zahraničí maďarské vlády se vrátí k roli koordinátora TEN  projektu 17 (drážní spojení Paříž – Bratislava).   

BRENNERSKÝ  DRÁŽNÍ TUNEL JDE DO AGENDY EU

S ohledem na finanční  problémy při stavbě Brennerského základního tunelu (BBT) se  věcí zabývala červnová konference na vysoké úrovni o transevropských sítích (TEN) ve španělské Saragosse. Účastnili se jí m.j. dopravní komisař EU Siim Kallas, koordinátor brennerské trati Pat Cox a ministři dopravy Rakouska a Itálie.  Rakouská ministryně Doris Buresová v minulých dnech konstatovala, že z dlouhodobého pohledu není financování stavby BBT zajištěno.  Zdá se zřejmě, že projektu „jde o vše nebo o nic“. Prezident hospodářské komory Rakouska CHristoph Leitl uvedl, že zastavení stavby „by bylo zcela falešným signálem“. Navíc Brennerská osa byla na návrh Rakouska potvrzena v EU jako prioritní projekt  číslo jedna. Aby nedošlo k zastavení výstavby, navrhuje se kupříkladu uvažovat jen o stavbě jednoho tubusu a pouze pro nákladní dopravu.    

PŘÍSTAVY  MAJÍ BÝT PÁTEŘÍ SÍTĚ TEN

Na výše zmíněné konferenci o revizi hlavních směrů Transevropské  dopravní sítě TEN  uvedl dopravní komisař EU S. Kallas, že z důvodu omezených finančních prostředků se budou subvence  dopravních infrastrukturních projektů soustřeďovat do budoucna  především na přeshraniční úseky sítě. Došlo k širokému konsensu mezi členskými státy  o definici základní sítě TEN, která zahrne důležité evropské osy, města a uzlové body.   Do ní se mají  výslovně integrovat  námořní a vnitrozemské přístavy.  Dále se má poskytování prostředků TEN formou příspěvků z regionálních a kohezních fondů lépe koordinovat.  S.Kallas zdůraznil, že silniční doprava bude hrát v evropské dopravní síti nadále zásadní roli.  Komise předloží podrobné návrhy pravděpodobně na jaře 2011.  Rovněž byla podána zpráva, že Evropská komise jmenovala tři nové koordinátory TEN; jsou to Pat Cox, Gilles Savary a Peter Balasz. 

V rámci této  konference na vysoké úrovni  byla podepsána dvě memoranda, ve kterých se příslušné země zavazují, že budou přednostně budovat  drážní koridor Lyon – Terst - Budapešť   jakož i drážní spojení mezi třemi pobaltskými státy a Varšavou.    

KDO  JE  KDO
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ITF – INTERNATIONAL TRANSPORT FORUM

„Mezinárodní dopravní fórum“ se považuje za  inovační továrnu pro dopravní sektor. Členy jsou ministři dopravy z více než 50ti států.  Vládní nadřazenou organizací vůči ITF je OECD (Organizace pro hospodářskou spolupráci a rozvoj). Cílem je diskutovat a zodpovídat  dopravní otázky strategického významu. Slouží k tomu každoročně pořádané  Světové dopravní fórum, jež dává dohromady ministry dopravy s „top“ osobnostmi, rozhodujícími v soukromém sektoru.  Středem pozornosti jsou bezpečnost, hospodářský růst,  ochrana životního prostředí a sociální udržitelnost. Sekretářem je Ir Jack Short.     

SVĚTOVÉ DOPRAVNÍ FÓRUM SE LETOS KONALO V LIPSKU

Na fóru vystoupil německý spolkový prezident Horst Köhler, který se vyslovil pro „nákladovou pravdu“, jež by činila dráhu a vnitrozemskou plavbu atraktivnější – tedy pro Bruselem prosazované začlenění externích nákladů do nákladů dopravních oborů.  Rovněž podpořil znovuoživení regionálních hospodářských oběhů oproti  třeba převážení mléka a jednoduchých mléčných výrobků z jednoho konce Evropy na druhý.  Přitom státní sekretář dr A. Scheuer řekl tisku, že současný návrh externích nákladů dle EU není pro SRN přijatelný. Šéf automobilky Daimler A. Renschler varoval před přeceňováním role systémů IT v řízení dopravy, jež nemohou nahradit investice do infrastruktury. Švýcarský ministr dopravy M. Leuenberger se vyslovil pro zdanění dopravy z hlediska emise C02  a dále  že uživatel infrastruktury za to musí  platit. Naproti tomu jeho  nizozemský kolega v úřadě  C. Eurlings varoval před politickým zneužíváním  silničního mýtného, jež občané pochopí jen tehdy, když se bude reinvestovat do infrastruktury.  Předmětem sporu na Fóru byly dlouhé silniční soupravy (25 m). Zatímco příznivci železnic hlavně z SRN byli jednoznačně proti, silniční IRU a svazy autodopravců zdůrazňovali jejich přednosti a nutnost potřebné evropské legislativy

KÖHLERŮV ÚSKOK  SMĚREM DOZADU

I takto se komentovalo vystoupení prezidenta SRN Köhlera  na  Světovém dopravním fóru.

Jednoduché odpovědi mají  prý všichni rádi: politici, tisk a v neposlední řadě Josef Normální spotřebitel, kteří se musejí již tak potýkat s hodně složitým světem. Spolkový prezident Horst Köhler měl na Světovém dopravním fóru v Lipsku v zavazadle jednoduché odpovědi: doprava je příliš laciná. A: pokud se vytvoří v dopravě nákladová pravda, mají z toho prospěch ekologicky přijatelné obory jako dráha a vnitrozemská plavba. Nebo: cestou průmyslových clusterů a regionálních hospodářských oběhů se nechá dopravě zamezit.

Ale tak jednoduché to není: měla by například vnitrozemská plavba profit z toho, kdyby musela  náklady na údržbu a výstavbu  vodních cest včetně nákladů na ředitelství vodních a plavebních ředitelství sama platit?  Spíše nikoliv! A přitom tento životnímu prostředí přátelský obor nutně potřebujeme! 

Nebo: přes drastické zdražení dopravy se nechají omezit mezikontinentální dodavatelské vztahy ve prospěch domácí produkce. Ale jak se to bude odrážet na exportně zaměřené německé ekonomice?  Zřejmě nepříliš dobře.  Když se volá po zdražení dopravy a nákladové pravdě,  musí se lidem také říci o následcích – a ty jsou: menší růst, nižší životní úroveň. 

Pravdou je: voláním po omezování a převodech dopravy  vychází H. Köhler z dopravní politiky včerejška.   Dopravní politika dneška zní: optimální využití a propojení všech dopravních oborů, aby se doprava dělala efektivněji.  Že udržitelnost životního prostředí a klimatu  jsou extrémně důležitým cílem, s tím jsou již všichni srozuměni.  

Může a musí se například hodně udělat pro železnici, aby se umožnily nepřerušené transporty na dlouhou vzdálenost přes celou Evropu.  Kdo chce ale pomoci dráze tím, že bude bránit nákladním autům či říčním člunům, prohřešuje se na celém systému.  Prostředky ke snižování C02  nejsou jen v optimalizaci spotřeby a škodlivých emisí.   Rychlejší efekty slibují  zlepšená propojení doprav a odbourávání mnoha neefektivností  v překládkových bodech  a na průřezových místech. 

Ne, tyto odpovědi nejsou jednoduché. Vůbec nejsou jediným velikým  hodem, ale vyžadují složitou  podrobnou práci. Avšak  přivádějí nás  nicméně do směru ekologicky udržitelné logistiky – a sice již dnes. 

(Poznámka: asi do týdne po uvedeném vystoupení prezident SRN H.Köhler rezignoval kvůli „nepřijatelnému“ hodnocení německé vojenské účasti v Afghanistánu).  

AKTUÁLNĚ ZE  ZAHRANIČNÍCH DRAH  

BELGIE

PŘÍSTAV ANTVERPY POSILUJE ŽELEZNICI

Evropský druhý největší drážní námořní přístav po Hamburku Antverpy počítá krátko- a střednědobě s dalším výrazným posílením  železniční dopravy do vnitrozemí v rozsahu kolem 340 tisíc námořních kontejnerů za rok.  Informaci podal Městský přístav Antverpy (SHA) na nedávné  tamní konferenci „Rail Freight Conference Antverp 2010“.  K dosažení uvedeného cíle je vytvořen nový akční plán pod názvem „Antverpská intermodální řešení“ (AIS II). Do roku 2020 chce největší belgický námořní přístav dosáhnout toho, aby dráha měla v dopravě do vnitrozemí podíl 15 % v dělbě přepravní práce.  V současnosti existuje do a z Antverp pravidelné spojení ucelenými kontejnerovými vlaky s 13 zeměmi do 40 destinací.  Týdně se odbavuje kolem 400 různých kyvadlových vlaků s cílem či startem v Antverpách.   

HUPAC ROZŠIŘUJE ANTVERPSKOU NABÍDKU

Švýcarský kombi operátor Hupac International nabízí od počátku května  další spojení na nový  terminál Combinant  v Antverpách: nově zavedený a čtyřikrát v týdnu vedený vlak od antverpského Combinantu  ke kombi-terminálu  KTL v německém Ludwigshafenu  má odtud spojení k terminálu Hupacu v italském Busto Arsizio jakož i ke kombi-terminálu  Schkopau.  Trakci do Ludwigshafenu zajišťuje Crossrail, SBB Cargo pak  na Busto a rail4chem do Schkopau (Sasko – Anhaltsko na řece Saale).  

BĚLORUSKO

NAJÍŽDÍ SEM ITL – PRVNÍ PRIVÁTNÍ DRÁHA ZE ZÁPADU

Společnost  ITL Polska, patřící do drážďanské ITL Gruppe, je první západní soukromou drahou, která překročila s nákladním vlakem a vlastní trakcí  polsko – běloruskou hranici až do překládkové stanice Brest. 24 vozů s koksem z českého ostravského regionu bylo určeno pro zákazníka v Minsku. V Bělorusku převzala trakci státní dráha BC, v Čechách  státní  ČD Cargo.    

BULHARSKO

NOVÉ LOGISTICKÉ CENTRUM DB SCHENKERA V SOFII

Německá společnost uvedla do provozu  nové logistické centrum.  Zařízení disponuje plochou 2.000 čtv. metrů pro Gross-docking,  3.000 čtv. metrů  logistické plochy a dvě přípojné koleje –  každá s užitnou délkou 220 metrů. Kolejové zařízení má  fungovat jako tak zvaný „Railport“ a odesílatelům má usnadnit rozhodnutí  zda využít pro hlavní přepravní běh dráhu.  V komplexu na  severozápadním okraji města  sídlí rovněž  Schenkerova národní bulharská společnost.    

FRANCIE  

SYLVIE CHARLESOVÁ NOVOU ŠÉFKOU  FRET SNCF

Na čele francouzské státní  nákladní dráhy Fret SNCF došlo je změně: Sylvie Charlesová vystřídala na ředitelském postu Luca Nadela.   CHarlesová ale nadále zůstává předsedkyní představenstva v podniku STVA, který je dcerou SNCF pro dopravu automobilů.  Pierre Blayau, který ve vedení koncernu SNCF odpovídá za veškerou nákladní a logistickou činnost a za dceřinou Geodis, přejímá nyní odpovědnost též za Fret SNCF.     

„CAPTRAIN“ – NOVÁ GLOBÁLNÍ ZNAČKA  NÁKLADNÍ SLOŽKY SNCF

SNCF Geodis zavádí v mezinárodní železniční dopravě s CapTrain  novou značku. Spojuje SNCF Fret Deutschland a Veolia Cargo Deutschland , SNCF Fret Benelux, Veolia Cargo Belgium,  Veolia Cargo Nederland, ITL Benelux, SNCF Italia a Veolia Cargo Italia. Freight Europe UK se přejmenuje na CapTrain UK, VELI Romania na CapTrain Romania.    

SNCF CHCE VĚTŠINU  NA LORRY RAIL 

Francouzská státní dráha se chce stát  většinovým podílníkem na společnosti Lorry Rail. Ma se tak stát kapitálovým navýšením u provozovatele  „jedoucí silnice“ (Ro-La - kamiony na vagónech) mezi Bettembourgem a Perpignanem. Tisku to potvrdil šéf Lorry Rail Thierry Le Guilloux. Rozhovory ještě probíhají.  Podle informace z oborového časopisu „Lettre A“  měl by se kapitál navýšit o 10 milionů EUR. 

GEFCO: AUTODÍLY DO RUSKA DRAHOU

Francouzská logistická skupina Gefco, německá dcera SNCF Captrain Deutschland a dcera ruských drah RŽD Transcontainer vypravily první vlak, kompletně naložený autodíly v automobilce PSA ve francouzském Vesoulu do montážního závodu ve městě Kaluga u Moskvy.  Plánuje se vypravovat pět ucelených vlaků týdně, před koncem roku dokonce dvojnásobek. K polsko – běloruské hranici  vede vlak  Fret SNCF a Cap Train Deutschland, potom jej přejímá ruský Transcontainer. 

HOLANDSKO

AMSTERODAMSKÝ PŘÍSTAV BUDE POUŽÍVAT TRAŤ BETOUWE

Pro zařízení na překlad hromadného zboží Oba Bulk Terminal Amsterodam  bude společnost DB Schenker v létě směrovat těžké nákladní vlaky s uhlím po  výlučně nákladní trati Betouweroute do a z Německa.  Informoval o tom Cees Tomel, člen vedení prodejní společnosti Keyrail, fungující pro Betouweroute. Rovněž nizozemský podnik cisternového skladování  Vopak má v úmyslu zásobovat svůj budoucí Tankterminal v Amsterodamu přes novou trať  Betouwe.      

NĚMECKO

SPOLKOVÉ  ZEMĚ PROTI DRÁŽNÍMU HLUKU

Zemské vlády Hesenska a Porýní – Falcka  zvyšují tlak na spolkovou vládu, aby přijímala rozhodnější opatření v boji proti drážnímu hluku v údolí středního Rýna. Na společné tiskové konferenci ministrů dopravy a životního prostředí obou zemí byl představen „Desetibodobý program tichého údolí Rýna“.  Pro dopravu mezi Severním  a Středozemním mořem se kupř. požaduje odlehčovací trasa vůči údolní železnici.  V systému povolování tras dopravcům je třeba stimulovat nasazení méně hlučné techniky.  Boj proti hluku na existujících tratích je třeba rozšířit o ochranu proti otřesům. 

V PLÁNU JE KOMBI DOPRAVA BRÉMY - NOVARA     

Od podzimu bude v provozu další kombi-vlak od terminálu Roland-Umschlad v Brémském centru nákladní dopravy (GVC) do italské Novary. Provozovatelem bude operátor Kombiverkehr. Plánují se tři odjezdy týdně v obou směrech. Část vytížení bude zajišťovat spediční firma Paneuropa-Rösch.  Již dnes existuje denní spojení mezi řekou Weser a Veronou (den A/C).  Přes prostorovou blízkost k Veroně se s Novarou  mají oslovit nové trhy. Navíc vlak přináší operativní výhody v předchozí a následné dopravě.  Spediční firma nabídne pro novou relaci  park  chladírenských návěsů, vhodných pro kombi dopravu.  

VÍCE ODPOVĚDNOSTI VÝROBCŮM DRÁŽNÍ  TECHNIKY

Do budoucna mají mít  nejen drážní podniky, ale i výrobci drážních vozidel možnost žádat o jejich schválení.  Německá spolková vláda bude v druhém pololetí t.r. předkládat návrh zákona k novelizaci paragrafu 4 Všeobecného drážního zákona. Doposud jsou jen provozovatelé vozidel odpovědni za jejich bezpečnost vůči veřejnosti.  Novela, jež je rovněž zapotřebí kvůli bezpečnostní směrnici EU, má nově definovat odpovědnost provozovatelů a výrobců. Zatímco Svaz železničního průmyslu Německa (VDB) nepovažuje změnu za nutnou,  zástupci DB požadují odpovědnost výrobců také pro dobu po skončení záruční lhůty. 

POLSKO

DRÁHA CTL LOGISTICS CHCE BÝT KOMBI OPERÁTOREM

Polská soukromá dráha CTL Logistics chce rovněž pracovat jako operátor kombinované dopravy.  Důvodem je především velmi nízký dvouprocentní podíl kombinované dopravy na polském drážním obratu zboží.  Informoval o tom ve Varšavě předseda představenstva Krzysztof Sedzikowski.  Ten spatřuje největší dopravní objem  ve spojení z a do německých námořních přístavů Bremerhaven a Hamburg.  Nedávno jím již projely dva zkušební vlaky.  Nyní jsou v provozu dvakrát týdně kyvadlové vlaky mezi Bremerhavenem/Hamburgem a vlastním terminálem CTL Piotrków Trybunalski jakož i zařízením Spedcont ve Varšavě a Sosnowci přes Katy Wroclawskie. Kromě toho je v plánu týdenní spojení Varšava – Piotrkóv. S pomocí partnerů Spedcont a Schavemaker chce CTL nabízet dopravu „z domu do domu“  včetně celního odbavení. Organizaci převzalo zákaznické centrum CTL pro intermodální dopravu „BOK“ ve Wroclavi.  Uvažuje se o rozšíření dopravy s dalšími západními přístavy a protažení sítě na Ukrajinu a Bělorusko.    

RAKOUSKO

NOVÝ SCHENKERŮV HUB BUDE V SALZBURGU

DB Schenker  staví  v Salzburgu čtvrtý „Europa-Hub“ vedle hessenského Friedewaldu, Malmö ve Švédsku a Paříže. Areál o rozloze 80.000 čtv. metrů vzniká na severním předměstí  Bergheim  a zahrne nový terminál s překladištní halou a logistické centrum. Nahradí dvě stará zařízení v Salzburgu a jedno v Bergheimu.  Hala o rozloze 10.00 čtv. metrů bude vybavena podzemním řetězovým systémem.  Má překládat za hodinu 680 palet resp. 400 tun.  S halou je spojeno logistické centrum o rozloze 4250 čtv. m ( z toho 2000 čtv m vysokoregálový sklad) pro zákazníky ve smluvní logistice  ze salzburského regionu. Terminál leží 6 km od nejbližšího dálničního nájezdu Salzburg - Nord a má drážní vlečku.  Novostavba je součástí modernizace Schenkerovy  sítě v jihovýchodní Evropě: ve Vídni a Záhřebu již byly nové terminály otevřeny,  v Sofii se nové zařízení dokončuje.   

SIEMENS PŘEVÁDÍ DOPRAVU NA KOLEJE

Společnost Siemens převádí dopravu otočných podvozků, vyráběných ve Štýrském Hradci, na železnici.  Odtud jdou s rakouskou nákladní dráhou RCA do Passau. Zde přejímá dopravu německá DB Schenker Rail  s určením do Hamburku, odkud jdou podvozky lodí do Číny.  Dopravy se budou provádět do srpna 2011.  Do té doby se přepraví 1440  podvozků  na 700 vagonech.  Překladem ze silnice na železnici ušetří Siemens kolem 600 tun kysličníku uhličitého, jak informoval Karsten Sachsenröder, člen představenstva  v DB  Schenker Rail.

RUSKO

V PETROHRADĚ  BUDE VRCHOLOVÁ DRÁŽNÍ KONFERENCE UIC 

Světově operující Mezinárodní unie železnic UIC pořádá v Petrohradě 6. a 7. července na pozvání  Ruských drah RŽD a jejich prezidenta Vladimíra Jakunina Světovou konferenci o drážní dopravě zboží (Global Rail Freight Conference).  Jde o jednu z hlavních  světových akcí o mezinárodní nákladní dopravě.  Hlavními tématy konference jsou doprava po hospodářské krizi, liberalizace v drážním sektoru, transkontinentální železniční spojení, kombinovaná doprava celovozových zásilek, doprava jednotlivými vozy a světová logistika na bázi železniční dopravy.  Podrobné informace jsou na www.uic-grfc.org
ZNOVU KONTEJNEROVÉ KYVADLO PETROHRAD -  MOSKVA 

 Kontejnerový operátor  TransContainer, patřící k ruské státní dráze RŽD,  uvádí znovu do provozu drážní kontejnerové kyvadlo mezi Petrohradem a Moskvou, jež bylo v roce 2009 odstaveno k ledu. Jak TransContainer sdělil,  vlak bude jezdit jednou týdně.  V třetím čtvrtletí se má  frekvence zdvojnásobit. Cílem je nabízet jeden vlak denně.  Doba jízdy trvá  18 hodin. TransContainer nabízí dodání zákazníkům vlastními nákladními  automobily.         

RŽD: SILNÝ POKLES  NÁKLADNÍ PŘEPRAVY V ROCE 2009 

Ruská státní dráha RŽD zaznamenala loni vůči roku 2008 pokles přepraveného množství o 15 procent na 1,1 miliardy tun. Jak podnik sdělil,  již v prosinci ale došlo opět k nárůstu o 11,4 procenta. K největšímu  poklesu  došlo u komodit těžebního průmyslu a investičních celků,  k nejmenšímu u spotřebního a agrárního zboží.  Pro obnovu parku bylo  loni pořízeno 355 lokomotiv a 292 nákladních vozů. 

ŠPANĚLSKO

MADRID A PAŘÍŽ  CHTĚJÍ DLOUHÉ VLAKY 

V Madridu  se konal koncem dubna  logistický veletrh  Logitrans, který navštívilo více než 6.000 osob. V jeho rámci  proběhlo španělsko – francouzské dopravní fórum.  Obě země zde deklarovaly, že si přejí  v dopravě a logistice ještě užší spolupráci.  Zástupci dráhy, silnice a námořní dopravy uvedli,  že hodlají popohnat kupředu společný technický a logistický vývoj. E. Laverny, ředitel složky Kombi – Expres u francouzské nákladní dráhy Fret SNCF řekl: „Důležité je především nasazení delších vlaků“. Požaduje se rovněž  modernější řešení přechodu mezi různými rozchody kolejí v obou zemích. Prezident Hospodářské a sociální rady  Pyrenejí Jean – Louis Chauzy vidí příklad ve Spojených Státech: „Tam jezdí vlaky o délce 3.000 metrů, u nás jsme se neprosadili před 750 metrů“.     

ŠVÉDSKO

TX ODSTARTOVALA  DRÁŽNÍ  KYVADLO MALMÖ – DUISBURG

Kombi-vlak mezi těmito místy zorganizovala firma TX Logistik AG z Bad Honnefu ve spolupráci s DHL Freight Sweden. Čtyřikrát v týdnu se dopravují od velkých zákazníků  silniční přívěsy a návěsy. Přikládat mohou též  třetí strany. Jízdní doba představuje 13 hodin. Trakci převzal podnik Hector Rail.  TX Logistik již chystá zvýšení frekvence na šest obratů týdně. Navíc mají přes středisko v Malmö  vzniknout možná spojení na sever Švédska.   

POUČENÍ  Z CIZÍCH  MALÉRŮ                                 

VZPOMENETE SI NA PŘÍPAD LODI  „NAPOLI“ ?

Právní skupina britského spedičního svazu BIFA  stále sleduje tuto někdejší causu. Také hodně čtenářů odborného tisku v Británii si může vzpomenout na články, týkající se MSC Napoli. 

18. ledna 2007 plula tato loď z Belgie do Portugalska, plně naložená kontejnery. Velmi silný vítr a obrovské vlny loď vážně poškodily, když se nacházela asi 50 mil od pobřeží Lizard v britském Cornwalu. Výsledkem byl rozkaz opustit loď. Loď se dostala do pozornosti médií, když kolem 200 lidí hledalo na mělčině štěstí v jejím vraku a okolních kontejnerech.  Vrak byl později rozřezán a sešrotován. 

Nedávný soudní rozsudek, týkající se Napoli,  m.j. uvedl, že termín „charterer“  (nájemce) zahrnuje pojem „slot charterer“ (dílčí nájemce). Tito nájemci nehrají roli v řízení nebo provozu  lodi a pouze najímají prostor na dané trase či lince na určitou dobu nebo na počet plaveb.     

Společnosti typu NVOCC (Non Vesel Owning Common Carriers) rovněž najímají lodní prostor, avšak nevstupují do krátkých či dlouhých smluv.  V zásadě je velká podobnost  v roli slot chartererů a NVOCC – obojí najímají kontejnerové polohy na kontejnerových lodích, avšak nemají co mluvit do skutečného řízení plavidel.  Definice NVOOC podle Business Dictionary.com: označení v USA pro sdružovatele zásilek nebo speditéra, jenž nevlastní žádnou loď, ale funguje jako ´dopravce´ tím, že vydává vlastní konosament nebo letecký nákladní list a přebírá odpovědnost za zásilku.    

Rozdíl

Nicméně jeden velký rozdíl mezi oběma kategoriemi existuje. Úmluva „Limitation Convention“ z roku 1976 a  britský zákon „English Merchant Shipping Act“ z roku 1995 uvádějí, že „shipowners“ – majitelé lodí jsou oprávněni omezit svou odpovědnost a  definuje, že jde o majitele, charterera, manažera nebo provozovatele námořní lodi – zatímco NVOCC nikoliv. 

Skupina spedičního svazu  BIFA pro právní a pojišťovací záležitosti  byla nedávno oslovena advokátní firmou DRG Solicitors  - spolu s jejími klienty: jsou velice znepokojeni, že ani současná britská legislativa, ani Limitation Convention  neodrážejí moderní praxi v přepravě zboží po moři. Advokáti se domnívají, že NVOCC a jejich pojišťovatelé jsou nespravedlivě znevýhodňováni. Na úseku dopravy a pojištění  je velká podpora pro změnu legislativy, aby se NVOCC dostalo stejných práv pokud jde o limity odpovědnosti, jaké se těší „slot charterers“ a jiné subjekty. 

Podpora     

Změnit tuto legislativu je velmi náročný job. BIFA nabídla firmě DRG Solicitors podporu v jejich boji  a   bude své členy průběžně informovat o vývoji. 

Pro ty, kdo sledovali prekérní situaci Napoli  včetně odsávání při pláži a mnoha pokusů loď rozlomit na moři pomocí explozí, se mohou seznámit se zprávou úřadu Marine Accident Investigation na  www.maib.gov.up/publication_reports/2008/msc_napoli.cfm
xxxxx

Výrok Benjamina Franklina, amerického státníka a spisovatele  (1706-1790)

   na speditérský červenec:

„Mistr na výmluvy bývá málokdy ještě mistr v něčem jiném“.
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